MANUEL POUR LES STATIONS DE SERYH

{ Valaisie pour tout mnde!e de Ve:a:pa & partcr ce la pmdmtmn .WSS)

VNT
VN 2
VNA 1§

VNA 2
VNB 1

VNB 2
VNG 3
VNB 4

Vespa 125 Vespa 150

: 1955 Vespa G. L.
1456 VE1-VL2 1955
1957 Vi3 1956
1958-5¢ VB 1 1$57.58
1960 VLT 1957.58

1961 VBA ¥ _}4959 &0

1962 |

° 1963

125960

196162

1961 .57

1963
1963

VS 1
Vs
¥vs 3
Wh A
Vi 4
vib ?

Vaspa 5.5
1955
1956
1557
158
1959-60-61
1967




Le but de ce Manuel est de fournir aux orga-
nisés Piaggio les instructions nécessaires pour
I"entretien et les réparations des Vespa.
Aussi, a ces propos, ont été présentés les ar-
guments suivants:

— Normes générales pour |‘entretien du vé-
hicule.

-— Recherche et réparation des pannes et ir-
réegularités de fonctionnement.

— lllustrations et normes pour le démontage,
revision et remontage.

— Jeu de montage des principaux ensembles.

i

- Vespa 125 - Vespa 150 - , - Vespa G.S.
VN 1 1955 Vespa G. L. VS 1 1955
VN 2 1956 VL1-VL2 1955 VS 2 1956
VNA 1 1957 VL 3 1056 VS 3 1957
VNA 2 1958-59 | VB 1 1957-58 VS 4 1958
VNB 1 1960 | VGL 1 1057.58 VS 5 1959-60-61
VNB 2 1vel VBA 1 1959-60 VSB1 1962
VNB 3 1962 VGLA1  1959-60 |
VNB 4 1963 . VBB 1 1961-62

VGLB 1 1961-62

. _ VBB 2 1963
VLA 1 1963



3)
VS 1
VS 2

Vs 3
VS 4

VS S

VSB 1

- Vespa G.S.

1955
1956
1957
1958

1959-60-61

1962

57 57 145,45
57 57 145,45
57 57 145,45
57 S7 145,45
S7 57 145,45
60 58 158,53

Chang. & 4 vitesses

UB 23 5.3
UB 23 S.3
6% UB 23 S.3
Huile min. pure |\ ;5 23 5 3
ESSO SAE 30; (jusqu’au  moteur
SHELL X - 100 0045975).
Motor Oil 2T
UB 23 5.3 A
(depuls le moteur
0049576).
UB 23 §.3 A
(jusqu’ay  moteur
) ﬂU?UII'PI
; EISTG ) E =
UB 23 S 3 I
(depuis le moteur
0070120).
59, S| 27/23
Huile min. pure
ESSO SAE 30;
SHELL X -100
Motor Oil 2T

31°
31°
31°
31°

27°

26°

Marelli ;

CW 250 L-T
CW 240 B
CW 240 G

Champion :
NA 8

Lodge :
2 HLN

Bosch : -
W 240 T2

KLG FE 80

1,65 = 1,8

1,1 = 1,2

23 +25

Avec passager.

Pneus
3,50 - 10

Pilote seul.
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SCHEMAS DES |INSTALLATIONS
ELECTRIQUES

Dans les pages qui suivent les types principaux d’é-
quipement électrique montés sur les différents mo-
deles de Vespa sont illustrés.

Tous les véhicules du méme modéle ne sont pas équi-
pés de la méme installation electrlque parce que
certains Pays ont des lois et des exigences particu-
lieres qui ont rendu nécessaire |‘adoption d’installa-
tions électriques spécifiques.

Pour la revision éventuelle de ces installations élec-
triques typiques il faut consulter les livrets « Emploi -
et Entretien » et les « Feuilles d'ajournement » éven-
tuellement jointes, dans lesquelles sont illustrés, dans
leurs détails, les schémas électriques relatifs.



Vespa 125 Mod. VN 1 - VN 2; Vespa 150 Mod. VL 1

'1

o
Sl
F.i
l

a Ky
1

=
——

r
| %

|.|]||:

1-2: Embouts B.T. - 3: Noir ~ 4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge - 7: Blanc -
8: Rose - 9: Violet - 10: Marron,

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.}); 6V - IS5 W (feu de position AV.):
6V -5 W (feu de position AR.).

Note - Les « Vespa 150> Mod. VL) ont la bobine H. T. extérieure. Les
scooters  qui ont le feu Stop (6V - 3 W) ont sur le volant magnétique une
bobine spéciale pour son alimentation en courant alternatif (4.e bobine
pour feu Stop): l'interrupteur Stop est posé 3 I'extremité de la traverse
suppart - moteur.




Vespa 125 Mod. VNA

I: Rﬁuge - 2: Violet - 3: Noir - 4: Jaune -'5: Vert - 6: Rose - 7: Marron
8: Blanc.

Ampoules: GV - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 3 W (feu de position AV.},
6V -3 W (feu de position AR.),

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branches
_«. Marche de jour»

« Marche nocturne avec projecteur » 3-a-b-6-
« Marche de nuit avec feux de position » 2 -1

Note - Les scooters qui ont le feu Stop (6V - 3 W) ont sur le volant magnéti-
que une bobine spiciale pour son alimeniation en courant alternatif (4.e

bobine pour feu Stop) VPinterrupteur Stop est pose en correspondence de
fa pédale du frein. |



Vespa 125 Mod. VNB 1
avec batterie

1: Rouge - 2: Violet - 3: Noir - 4: Jaune -~ 5: Vert - 6; Bleu - 7: Marron -
8: Blanc - 9: Rose.

Ampn'ula:: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 3 W (feu de position AV.);
6V -3 W (feu de position AR.}); 6V - 10 W (Stop).

Batterie: 6V -4 Ah: Fusible de B8 A:; Redresseur: 6V - 0,75 A.
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Marche de jour »
« Marche de nuit avec projecteur » 3-6-1

« Marche de nuit avec feux de position » 2 -1



Vespa 125
sans batterie

1t Noir - 2: jaune - J: Vert - 4: Rouge -
5: Blanc - 6: Rose - 7: Violet - 8: Marron -
9: Bleu,

Mod. VNB 1

-g.-

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 3 W (feu de position AV.):
6V -3 W (feu de position AR.}; 6V -3 W (feu Stop).

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branches

« Marche de jour »

« Marche de nuit avec projecteur » 3-9-6-1
« Marche de nuit avec feux de position » 2 -1




Vespa 125 Mod. VNB2.- VNB3 - VNB 4

1: Rouge - 2: Violet - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Bleu - 7: Marron -
8: Blanc.

Ampoules;: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 5 W (feu de position AV.);
6V -5 W (feu de position AR.); 6V - 10W (feu Stop).



Vespa 150 Mod. VL 2

q 3 m::? T - ' i +"* |
YT b N

S G -

1-2: Embouts bobine H. T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge -
7: Blanc - B: Rose - 9: Violet - 10: Marron.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 3 W (feu de position AV.);
6V -5W (feu AR.).

Batterie: 6V - 7 Ah; Rédresseur: | A; Impédance: 250 a 1 Amp. et 50 Hz.



Vespa 150 Mod. VL3 Jusqu'au chassis 82751

".-1 I
[_;..""

£

1 -2 Embouts bobine H.T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge -
7: Blanc - 8: Rose - 9: Violet - 10: Marron - 11: Bleu.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V -3 W (feu de position AV.):
6V -5W (feu de position AR,); 6V -0,6 W (éclairage de tachymeétre).

. Batterie: 6V -4 Ah; Redresseur de 1,5A; Impédance: 48 () avec 05 A

et 50 Hz.

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Marche de jour » ‘

« Marche de nuit (projecteur AV.) » 3-6-1

« Marche de nuit (feux de position) » 2-5-1

Note - Les scooters qui ont le feu Stop (avec interrupteur posé a I'extremité
de la traverse support - moteur ou en correspondance de la pédale du
frein), I'alimentation du dispositif Stop se fait par courant continu et prise
de courant posée entre batterie et redresseur,



Vespa 150 Mod. VL 3 (depuis le chassis — ab Fahrgestell 82751); VB 1; Vespa G.L. Mod. VL 1

1-2: Embouts bobine H. T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge -
7: Blanc - 8: Rose - 9: Violet - 10: Marron - 11: Bleu.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 1,5 W (feu de position AV.):
6V -3 W (feu de position AR.); 6V -0,6W (éclairage du tachymeétre).

Batterie: 6V - 4 Ah; Fusible de 8 A; Redresseur de 0,5 A; Impédance: 4,8Q
avec 05A et 50 Hz.

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR
Clips branchés

Positions

« Marche de jour »

« Marche de nuit (projecteur AV.) » 3-6-1
« Marche de nuit (feux de position AR.) » 2-5-1

Note - Sur les scooters avec feu Stop (& interrupteur posé sur l'extremiteé
de la traverse support moteur ou sur la pédale du frein AR.) l'alimentation
du dispositif se fait par courant continu avec branchement entre batterie

et redresseur.



Vespa 150 Mod. VBB 1
(depuis le chassis 71001; avec batterie

+ 1 =2: Embouts bobine H. T. - 3: Noir - 4:
Jaune - 5: Vert - 6: Bleu - 7: Marron - |
8: Rouge - 9: Violet - 10: Blanc - 11: Rose -
12: Gris - 13: Noir - Jaune,

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V -3 W (feu de position AV.);

6V - 3 W (feu de position AR.); 6V - 10 W (feu Stop); 6V - 0,6 W (éclairage
du tachymetre).

Batterie: 6V -7 Ah; Fusible: 8 A; Redresseur:” 6V - 1,75 A.
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Marche de jour »

« Marche de nuit (projecteur AV.) » 8-3-9-6-1
« Marche de nuit avec feux de position » 8-3: 2~-5-1




Vespa 150 Mod. VBA (depuis le chéssis - ab Fahrgestell 76051 ) ; Mod. VBB1 (jusqu‘au chassis
71000); Vespa G.L. Mod. VGLA - VGLB Tous Mod. avec batterie

1 - 2: Embouts bobine H. T. - 3: Noir - 4: jau- Y
ne - 5: Vert 6: Rouge - 7: Blanc - 8: Rose -

9: Gris - 10: Violet - 11: Marron - 12: Bleu -

13: Noir - Jaune,

af—s

[

Ampoules: 6V - 2525 W (projecteur AV.); 6V -3 W (feu de position AV.);
6V -3 W (feu de position AR.);: 6V -10W (feu Stop) 6V -0,6 W (éclai-
rage du tachymetre).

Batterie: 6V -7 Ah; Fusible: 8 A; Redresseur: 6V - 1,5 A.
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR .

Positions Clips branchés
« Marche de jour.»

« Marche de nuit™(projecteur AV.) » 8-3-9-6-1
« Marche de nUit (feux de position) » 8-3; 2-5-1

Note - Pour les scooters qui précédent le VBA | T. 76050 et VGLA | T. 15860
voir aussi les figs. 2 et 3 (rubrique « Elimination des inconvénients »). Sur
les Vespa GC.L. Mod. CCLB I'avertisseur est alimenté par courant continu.




Vespa 150 Mod. VBA - VBB 1; Vespa G. L. Mod. VGLA - VGLB
sans batterie

1 -2: Embouts bobine H. T. - 3: Noir - 4:

Jaune - 5: Vert - 6: Rouge - 7: Blanc - "
8: Rose - 9: Cris - 10: Violet - 11: Marron -

12: Bleu - 13: Noir - Jaune,

W
=W
&N

v
\ *:"f'"
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e
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i e,
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L]

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V -3 W (feu de position AV.);

6V - 3 W (feu de position AR.); 6V -3 W (feu Stop); 6 V -0,6 W (éclairage
du tachymetre).

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branches

« Marche de jour »
« Marche de nuit (projecteur AV.) » 3-9-6-1
« Marche de nuit (feux de position) » 2-5-1



Vespa G.L. Mod. VLA 1
‘avec batterie

1 =-2: Embouts bobine H.T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Bleu -
7: Marron - 8: Rose - 9: Violet - 10: Rouge - 11: Blanc - 12: Gris -
13. Noir - jaune.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V -3 W (feu de position AV.);
6V - 3 W (feu de position AR.); 6V - 10 W (feu Stop); 6V - 0,6 W (éclairage
du tachymeétre). :

Batterie: 6V - 7 Ah; Fusible: 8 A; Redresseur: 6V - 1,75 A.

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Marche de jour »
« Marche de nuit (projecteur AV.) » 8-3-9-6-1

« Marche de nuit avec feux de positions » 8-3; 2-5-1



1-2: Embouts bobine H.T. - 3: Noir -
4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge - 7: Blanc -
8: Rose - 9: Violet - 10: Marron.

Vespa G.S. Mod. VS 1

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V-3 W (feu de
position AV.); 6V -5W (feu de position AR.),
Batterie: 6V - 12 Ah; Fusible: 10 A; Redresseur: 2 A;

Impédance: 1,8 () a 1A et 50Hz.

BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR
Positions

« Feux de position »

« Tout éteint »

« Marche de nuit (feux de position) »
« Marche de nuit (projecteur) »

Clips branchés
4-5-1

Hm G
2-3-5-6



Vespa G.S. Mod. VS 2

8
b 5
6
1 - 2: Embout bobine H. T. - 3: Noir -
. i ™ - . = . ‘.’."_"‘_'_..------—--“l.::lh ~—
;; launes sli ?ﬂ 96'\;:::5 ) 13' (@%
anc - 8: Rose - 9: - : & N
Marron. H_.,///K
Syl
3
4
7

@ o,

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 1,5 W (feu de position AV.);
6V - 1,5W (éetairage tachymeétre); 6V -3 W (feu de position AR.).

Batterie: 6V - 12 mh; ~Fusibla: 10 A; Redresseur: 25 A.
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions 3 - Clips branchés
« Feux ‘DOSIVIR 4-5-1

« Toit éteim . .

« Marche de jour s - 4-17

« Marche de nuit (feux de position) » 4-7-1-5-8
« Marche de nuit (feux de position et projécteur) » 4-7, 2-5-6-8
Note - Sur les scooters avec feu Stop (ampoule 6V - 10 W) il est alimenté
en courant continu (avec branchement entre redresseur et fusible); [I'in-

terrupteut: « Stop » est posé a I'extremité de la traverse support du moteur.



Vespa G.S. Mod. VS 3 - VS 4

1-2: Embout bobine H. T. - 3: Noir -
4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge - 7: Blanc -
8: Rose - 9: Violet - 10: Marron - 11: Bleu.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur AV.); 6V - 1,5 W (feu de position AV.);
6V -1,5W (éclairage tachymetre); 6V -3 W (feu de position AR.).

Batterie: 6V - 12 Ah; Fusible: 10 A; Redresseur: 2,5 A.
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Feux de position » 4-5-1

« Tout éteint »

« Marche de jour » 4 -7

« Marche de nuit (feux de position) » 4-7-1-5-8
« Marche de nuit (feux de position et projecteur) » 4-7, 2-5-6-8

Note - Sur les scooters Mod. VS 3 l'interrupteur Stop est posé a I'extremité

de la traverse support du moteur. Sur les scooters qui précédent celui
VS 3 T.0023311 voir aussi la fig. 4 et les notes relatives.



Vespa G.S. Mod. VS5

N
| )/

1-2: Embout bobine H.T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge -
7: Blanc - 8: Rose - 9: Violet - 10: Marron - 11: Bleu. |

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur); 6V -3 W (feu de position AV.):

GV!'-'B‘,W (feu de position AR.); 6V - 10 W (feu Stop); 6V - 0,6 W (éclairage
taghymeétre).

Batterie: 6V - 12 Ah; Fusible: 8 A; Redresseur: 6V - 3,7 A.
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Feux de position » 49-5-1

« Tout éteint »

« Marche, de jour » 4 -7

« Marche de nuit (feux de position) » 4-7-1-5-8
« Marche de nuit (feux de position et projecteur) » 4-7;,2-5-6-8



Vespa G.S. Mod. VSB 1

1 -2: Embout bobine H.T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Rouge -
7: Blanc - 8: Rose - 9: Violet - 10: Marron - 11: Bleu.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur); 6V -3W (feu de position AV.):
6V - 3 W (feu de position AR.); 6V - 10 W (feu Stop); 6V - 0,6 W (éclairage
tachymeétre).

Batterie: 6V - 12 Ah; Fusible: 8 A, Redresseur: 6V - 3,7 A,
BRANCHEMENTS AU COMMUTATEUR

Positions Clips branchés
« Feux de position » 4-5-1
« Tout éteint »

« Marche de jour » 4-17
« Marche de nuit (feux cde position) » 4-7-1-5-8
« Marche de nuit (feux de position et projecteur) » 4-7, 2-5-6-8



Vespa 150 Mod. VBB 2; Vespa G.L. Mod. VLA 1; Vespa G.S. Mod. VSB 1
sans batterie

1 -2: Embouts bobine H.T. - 3: Noir - 4: Jaune - 5: Vert - 6: Bleu -
7: Marron - 8: Rouge - 9: Violet - 10: Blanc.

Ampoules: 6V - 25/25 W (projecteur); 6V -5W (feu de position AV.);
6V - 5 W (feu de position AR.); 6V - 10 W (feu Stop); 6V - 0,6 W (éclairage
du tachymetre).

Note - Le scooter Vespa G. L. Mod. VLA | est équipé par un projecteur tra-
pezoidal et par un feu de position de modele différent a celui illustré dans
cette figure.



DEMONTAGE

AVIS

Dans ce répertoire sont illustrées les opérations prin-
cipales de démontage, pour lesquelles il faut des
outils et des connaissances spéciales. Les opérations
d’‘exécution facile qui peuvent se faire avec tourne-
vis, clefs et pinces courantes et qui sont faciles a
déceler ne sont pas portees dans ce Manvuel.

Avant d’exécuter n'importe quelle opération, pour
bien savoir la constitution du groupe a démonter,
consulter le « Catalogue Piéces Détachées » du ve-
hicule, oU les groupes sont illustrés, subdivisés dans

toutes leurs pieces.



DEMONTAGE

Pieces de l'ensemble moteur




Opérat. N.
{voir lig. 5)

DEMONTAGE

Véhicules auxquels se
DESCRIPTION rapporte |‘opération illustrée

leage du moteur déposé du scooter sur Tous
le support du banc de travail

Axe de piston (aprés avoir enlevé le Tous
circlip). Piston

Ecrou de blocage de |'embrayage Tous
Ensemble embrayage

Douille de blocage roulement extérieur
de |'arbre porte engrenages changement
de vitesses

125 Mod. VBB - VBA
VGLB - VGLA - VLAI

VNB - VNA
Vespa G. S. Mod.
V3B 1

Vespa 150 - G. L. -
125 Mod. VBB - VBA
Bague d’étanchéité de la douille VGLB - VGLA - VLAI
| " VNB - VNA
Vespa G. S. Mod.
VSB 1
Ensemble embrayage Vespa G. S.

Douille d’écartement engr. du moteur Vespa G. S.

' Vespa 150 - G. L. -

Fig. outil

NHOw

Z_

OZ L L

Outil dessin N.

1.0025095

0017820

T.0019354 *
T.0019353 *

T.0020128 °

1.0022407

7.0024912

1.0022472

@ Int. du tube 40 mm.

1.0027345

@ Int. du tube 40 mm.

T.0020111

T.0025124
T.0020601

NOTES

* Valable pour tout modéle
de Vespa sauf le G.S.

© Valable pour Vespa G.S.
seulement; pour sortir |'é-
crou (exagonal 14 mm de
c6té ) l'accoupler avec une

clef & tube normale au lieu
de la T.0019353.




DEMONTAGE

Pieces de l'ensemble moteur

Fig. 6 -



DEMONTAGE

!-.

Opérat. N. Véhicules auxquels se -
(voir fig. 6) DESCRIPTION rapporte |‘opération illustrée Fig. outil | &1 dessin N. NOTES
. _2 : 'é - T auf Vespa G.S.
1-3 Extraction du volant, agissant sur |"écrou OuUS Sau pa G.S A 0013964
de blocage
— Abziehen des Rotors, auf die Befesti- ¢ Mod. V3B 1
gungsmutter einwirken ’ G. S. Mod. VSB 1 C T.0027383 Pour utiliser les outils exi-
_ ' _ stants 0013964 et T.0021265
\ ' sur Vespa G.L./VLA 1 et
2 — Extraction par "extracteur l(dans le cas | Tous sauf Vespa G. S. R T 0021265 125/VNB 4, 150/VBB 2 les
qu‘on n‘arrive pas a le démonter agis- modifiier de la facon sui-
sant sur |'écrou de blocage) introduire Mod. VSB 1. vante :
les griffes dans les ouvertures du rotor | Outil 0013964 : corriger le
et les serrer en direction du centre ju- ﬁ jﬂ 5’“{:"";“55@‘176'“‘*'
B ’ . I ;
squ’a dépasser le collier de la came; - |
: : Outil T.0021265: reduire
serrer les vis; agir avec la clef de 19

de 2 mm environ la lon-

mm sur le boulon jusqu’a I'extraction du gueur des griffes de I'outil.

volant.




DEMONTAGE

Carter - Vilebrequin
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Opérat. N.

(voir fig. 7)

2-3

DESCRIPTION

— Désaccouplage du carter ( mettre un ba-

quet sous le moteur pour recevoir |'hui-
le). Fixer l'outil au demi-carter cote
volant et porter la vis de la bride buter,
sans forcer, contre |'extremité (coté em-
brayage) du vilebrequin. Visser |I"écrou
de la plaque circulaire glissante, portant
4 pivots, qui agira sur les quatre goujons
centraux du carter et provoquera le
désaccouplage.

Démontage de |‘arbre moteur: défaire
jusqu’a fond de course la vis de bride

‘portée, dans |‘opération précédente, bu-

ter sur l'extremité du vilebrequin; agir
sur la vis centrale de |‘outil (plaque
coté volant) jusqu’a expulser le vile-
brequin.

Désaccouplage du carter et démontage
du vilebrequin: pour éviter la deéfor-
mation du vilebrequin dans |‘opération
carter insérer la cale entre les demi-axes.
Pour les détails de |'outil nécessaire voir
la colonne « Notes ».

Roulements du vilebrequin.

Came du vilebrequin et bague intéerieure
du roulement de support.

DEMONTAGE

Véhicules auxquels se

rapporte |‘opération illustrée

*

Vespa 150, G.L. et
125 Mod. VBB - VBA -
VGLB - VGLA - VLA 1

VNB - VNA

Vespa 150, G. L. et
125 précédents VBA
VGLA - VNA,

Vespa G. S. (sauf le
mod. VSB 1).

Tous sauf Vespa G. S.
Mod. VSB 1.

Vespa G. S. Mod.
VSB 1

Fig. outil

A

C-D-E

Outil dessin N.

s e e e ————————— _————-—-————.—.——.—-—-—_—ﬂ_-—_—-—_—

T.0023745 *

T.0023745 *
T.0025127

T.0014499

T.0014499
(avec piéces
12 et 13).

NOTES

* Sur les Vespa G.S. Mod.
VSB 1 le désaccouplage du
carter et |‘extraction du vi-
lebrequin peuvent se faire
sans les outils conseillés
parce qu'ils glissent libre-
ment dés le dévissage des
écrous qui les unissent.
Le vilebrequin peut étre sor-
ti agissant avec un maillet
contre son extrémite; se
servir de préférence de
I'outil T.0023745 avec la
piece 20.



DEMONTAGE

Demi - carter cote volant




Opérat. N.

(see fig. B)

DEMONTAGE

DESCRIPTION

— Roulement a billes support du demi -

carter.

Roulement a rouleaux de |'arbre des en-
grenages du changement de vitesses.

Bagues d‘étanchéité pour roulements de
support.

Bagues d’étanchéité extérieures siege
du roulement a rouleaux de support.
Roulement a rouleaux de I'engrenage
multiple :

Placer |'outil « F » de fagon que les ex-

Véhicules auxquels se

rapporte |‘opération illustrée

-

Tous saut Vespa G. S.
Mod. VSB 1.

Vespa 150 - G. L. et
125 Mod. VBB - VBA -
VGLB - VGLA - VLAT -
VNB - VNA

Tous sauf Veﬁspa G. S.
Mod. VSB 1.

\

trémité de ses brides aillent s‘insérer, f .

entre le carter et le roulement qu'il faut
sortir; enfiler depuis l'intérieur de |'ou-
til, le pivot « E » jusqu’a buter sur le
carter; agir sur la vis de l‘outil pour
sortir le roulement.

Bague d’étanchéité intérieure; siege du
rouvlement de support; circlip; chemin
de roulement extérieur du roulement a
rouleaux. |

Roulement a rouleaux de l|'arbre des
engrenages du changement de vitesses.

— Roulement a rouleaux de |‘engrenage

multiple.

NOTE - Pour le démontage de l'ensemble

dv démarrage voir |'explication a
colonne « Notes ».

‘_

LM

? Vespa G. S./VSB 1

/

Vespa G. S. Mod.
VS1 - V§2 - V83 -
VS4 -VS5

Fig. outil

(
,\

A

E-F

G
H

Outil dessin N.

1.0021467

T7.0022442

T.0017843

1.0027347

" T.0027393

. Bras et vis
" de I'extrac_-

i

teur
T.0021265

L]

T.0027348

1.0027399
T.0022733

T.0021467
(sauf les pie-
ces |1 et 2)

NOTES

Démontage du secteur du
changement de vitesses:
pour les véhicules qui pré-
cedent les modeles VBA -
VGLA - VNA - VSB1 il
faut que le secteur soit mis
en position de 2eme vitesse.

Pour démonter |‘ensemble
du démarrage sur Vespa
125, 150 et G.L. qui pré-
cedent la VNA - VBA -

VGLA et Vespa G.S. qui
précedent la VSB 1, se rap-

peler de bloquer la vis
d'arrét de la bague en
fonte.

Pour effectuer le démontage
de la boite du changement
de vitesses sur les scooter
Mod. VBB - VBA - VGLB -
VGLA - VLA 1 - VNB -
VNA - VSB 1, tourner le
secteur dans la position de
la vitesse plus élevée.



DEMONTAGE

Demi - carter coté embrayage
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Opérat. N.

(voir lig. Q)

]

NOTE -

DEMONTAGE

DESCRIPTION

Arbre engrenages du changement de
vitesses (*)

Circlip du roulement de support.

Roulement de support coté embrayage
()

Bague d’'étanchéité pour roulement de
support.

Roulement arbre engrenages du change-
ment de vitesses

Doville de retenue du roulement inté-
rieur du pignon
Roulement intérieur du pignon

Roulement a rouleaux extér. du pignon

Roulement a billes extérieur du pignon

Ensemble des engrenages changement
de vitesses; croisillon.

 VS3-VS4-VS5 (1)

Véhicules auxquels se

rapporte |‘opération illustrée

Tous (*)

Vespa 150, G. L. et

125 - VBB - VBA -

VGLB - VGLA - VLAI

VNB - VNA; G.S. -
v VSB 1

Tous (+)

Vespa 150, G. L. et
125 - VBB - VBA -
VGLB - VGLA - VLA
VNB - VNA; G.S. -
VSB 1

Autres Mod. Vespa

=

“[ Vespa 150 - G.L. -

125 - VBB - VBA -
VGLB - VGLA - VLA
VNB - VNA

. Vespa G.S./V3SB 1

Mod. de Vespa qui
préced. VBA - VGLA
VNA - VSB 1

Vespa G. S./VS1 - VS2

Vespa 150, G. L. et
125 Mod. VL1 - VL2
VL3 - VB1 - VGLI -
VN1 - VN2

Tous

Fig. outil

A

rm

M
N

O

Outil dessin N.

1.0020837

1.0022465

1.0021467

T.0023589

0017843

1.0022480

T7.0027348

1.0020840
Tige @ 12
mm.

1.0020200

T.0015713
(piéce 1)
T7.0020200
( piece 2)

0023638

NOTES

(*) Pour les scooter qui
préecedent les Mod. VBA -
VGLA - VNA - VSB 1, se
rappeler de diriger vers |‘en-
grenage élastique, |'aplatis-
sement sur le bord du car-
ter de l'arbre des engrena-
ges du changement de vi-
tesses. Pour ce faire il faut
sortir avant les engrenages

comme dans |'opération N.
5.

(+ ) Sur Vespa G.S. Mod.
VSB 1, l'outil doit étre pla-
cé comme sur la figure (de
I'extérieur du demi-carter)
aprés avoir enlevé la bague
d'arrét; pour les autres mo-
deles de Vespa, |'outil doit
tre placé 3 l'intérieur du
demi-carter, parce-que le
roulement doit étre sorti de
I‘intérieur du demi-carter.

(1) Enlever préalablement
la bague d’étanchéité (avec
un tournevis) et le circlip
(avec une pince ordinaire).

Redresser les bords de la plague d'arrét avec uyn tournevis; se rappeler que le croisillon a le filetage gaucher.



DEMONTAGE

Direction et suspension avant

Fig. 10



DEMONTAGE

Paliers de la direction

Fig. 11



Opérat. N.

(voir fig. 10)

1

DEMONTAGE

DESCRIPTION

— Doviille du roulement supérieur de la

direction.

Bague du roulement inférieur de |la
direction.

Boulon de fixage de |'amortisseur

Bague a aiguilles.

Axe support de roue.

Roulement de |‘axe du moyeu.
Roulement de l‘essieu porte roue
Dovuille filetée du moyeu de roue
Bague d’étanchéité de la douille filetée
Essieu, complet de roul. cété roue (°°)

Roulement et bouchon du moyeu (cété
opposé a la roue)

Bague de |‘axe de liaison du tube de
la direction au moyeu porte roue

Tous

Véhicules auxquels se

rapporte |'‘opération illustrée

Tous

Tous

Tous sauf Vespa G. S.
Mod. VSB1 (°)

Tous sauf Vespa G. S.
Mod. VSB 1.

Tous sauf Vespa G.S.
Mod. VSB 1.

*

Vespa G. S. Mod.
VSB 1

Vespa G. S. Mod.
VSB 1

Vespa G. S. Mod.
VSB 1

Vespa G. S. Mod.
VSB 1

Vespa G. S. Mod.
VSB 1

Fig. outil

A

Outil dessin N. NOTES

0014566

T.0016561

0018219

Pivot & 8

mm. (2) L'amortisseur de la Ve-
spa G.S. Mod. VSB 1 peut

T. 0020841 | étre démonté de la suspen-

sion avant avec une clef et
un tournevis de modele cou-

Pivot & 24 | ™=t

mm.
* Pour Vespa G.S./VSB 1 .
T.0014499 se servir de la piece 14;
* la piéce 8 sert pour tous
les autres modeles de Vespa
T. 0022407

** Morceau de tuyau O
intérieur de 40 mm.

T.0022473
* %

(92) Pour démonter le rou--
lement de |‘axe procéder

1.0018119 comme il a été expliqué
. dans |‘opération N. 6.

Poincon D 26

Poincon

23 mm.

Barre 25x35
mim.



DEMONTAGE

Opérat. N. Véhicules auxquels se . |
(volr lig. 11) DESCRIPTION rapporte |‘opération illustrée Fig. outil | o 41 dessin N. NOTES
1 — Siége supérieur du roulement supérieur | Vespa 150 - G.L. - A 7.0020842
de la direction 125 Mod. VBB - VBA -

VGLB - VGLA- VLA 1 -
VNB - VNA; G. S.

Mod. VSB 1
Mod. 150 - G.L. - B Tube 530
125 Mod. VBB - VBA mm de large
VGLB - VGLA - VLAI1 @& extérieur
VNB - VNA; G. S. 35 mm
Mod. VSB 1
2.3 —- Siege supeérieur du roulement inférieur
de la direction
Vespa 150 - G. L. - C T.0021096

125 Mod. VL1 - VL2 -
VL3 - VB1 - VGL1 -
\ VN 1-VN2



DEMONTAGE

Antivol - Reservoir - Coffre

LMn

Fiy 12

NOTES - Le démontage de l'antivol doit étre exécuté apres avoir
enlevé la direction du véhicule: pour la Vespa G.S. Mod. VSB 1
I'antivol peut étre déposé (le cortant a |'extérieur au lieuv de le
pousser a l'intérieur du chassis comme dans les autres modeles
de Vespa) seulement apres avoir serré a fond la vis du dispositif
porte - verrou; dans ce but agir avec un tournevis sur |'ouverture
du passage des cables sur le chassis.



DEMONTAGE

Opérat. N. |
(vois lig. 12) DESCRIPTION
1 — Douville de blocage du dispositif anti-vol
— Nutmutter zur Befestigung der Dieb-
stahlsicherung.
2 — Ecrou de blocage pour robinet du ré-
servoir a mélange
— Mutter zur Befestigung des Benzinhahns
auf dem Tank.
3 — Ecrou de fixage pour le coffre a outils

— Mutter zur Befestigung des Werkzeugbe-
halters.

Faisceau de cables du chassis

1)
2)

3)

4)

Véhicules aux quels se
rapporte |‘opération illustrée

Tous sauf Vespa G. S.

Mod. VSB 1 et G.L.
VLA 1

Tous sauf Vespa

G S. Mod. VSB 1

Vespa G. S. Mod.
- VSB 1

Tous sauf Vespa

G.S. Mod. VSB 1

Dessouder ou détacher les embouts et les colliers de fixage.

Attacher un fil a l'extremité des cadbles; ce fil doit rester

dans le chassis pour faciliter le remontage.

Sortir les cables de commande du changement de vitesses,

gaz et embrayage c6té guidon.

Sortir les cdbles électriques (intérieurs au chassis) du dessous

du cache - direction,

Fig. outil

.0util dessin N.

T.0025125

1.0021064

*

T.0027329

0016030 -

NOTES

* Pour les Vespa 125 Mod.
VNB se servir de la piéce
11; pour les Vespa 150 et
G.S. (sauf Mod. VSB 1) il
faut la piece 7; la pitce 9
est pour les Vespa qui pré-
cédent la 125 VNA.



DEMONTAGE

DEPOSE ET POSE DU DISPOSITIF ANTI-VOL SUR LA VESPA
G. L. MOD. VLA 1

Il n‘est pas nécessaire, pour démonter le dispositif anti - vol,
déposer la direction; il suffit enlever la plaque « A » (fig. 12/1)
et le rivet « B », agissant avec un levier de la facon montré=
dans la figure.

Aprés cette opération, introduire la clef dans la serrure, la porter
dans la position « ouvert » et sortir I'ensemble du verrou de
son siege dans le chassis de la moto. On conseille de se servir
d'un rivet neuf au remontage.

Si la clef du dispositif anti - vol a été égarée et si on ne dispose
pas de clef au profil apte a la serrure du véhicule, pour démon-
ter le dispositif il faut dégager le bloc tournant du groupe verrou,
avec, par exemple, la meche d'une perceuse.

Fia. 12/1

Oﬁératicns pour la dépose de l|'anti - vol Vespa G. L."VLA 1.

Note - On conseille de se servir d'un rivet neuf « B » au remontage.



JEUX DE MONTAGE

Dénomination
de la piéce

Cylindre normal

Piston normal

Cylindre 1.ere maj.

Piston 1.ere maj.

Cylindre 2.éme maj.

Piston 2.eme maj.

Cylindre 3.eme maj.

Piston 3.eme maj.

Cylindre 4.eme maj.

Piston 4.&me maj. -

. o . . — e ———

CYLINDRE ET PISTON VESPA 125

Dimensions normales

Maod. VNA - VN1 - VN 2

— 0
+ 0,02

E = 54

C=5387 =X 0,0}

— 0

E=42 4 ooz

C=5407 = 0,0)

— 0,005

E.= §52.5 + 0025

C = 52,430 *+ 0,015

—0

—
Bz 52.7 + 002

C = 52,630 £+ 0,01

1 Ii [ ," 4 L I | B e

— 0

E = 544 + 0,02

C = 54,27 * 00]

—0
+ 0,02

E= 54,6
C=54,47 = 0,01

—0

E= 54,8 + 0,02

C=0>54,67 = 0,0]

—0
= 5929
2, + 0,02
C = 52,630 # 0,01

— 0
+ 0,02

= 53.1
C= 53.03020.0]

—0

E = 53,3 + 0.02

C = 53,230 %+ 0,01

Jeu «A> Jeu «A» admis
au montage opiés usoge
I

~ ~

Z i

> >

7. =

> e

o < o <«

z 2 o 2

> > > >

© O T O

o O 0O O

s 2 = =

0 < ™M o0

f Ii'jh 5-;' '-\ r--‘

il 5 e > b O O
+* *

* Note - La mesure
«C» des piston pour
calculer le jeu « A »
est faite sur coupes dif-
férentes de celles des
modeles VNA - VN |
VN 2. (Voir « Avis »
sous la figure 13),.

Fig. 13

Avis - Pour les Vespa 125 Mod. VNB la dimension «C»
se rapporte a la position indiquée sur la figure pour
les modeéles précédents la dimension « C » est mésurée
immédiatemente au dessous du 2.&8me segment du piston.



CYLINDRE ET PISTON VESPA 150 ET G. L.

——

Dénomination
de la piéce

Cylindre normal

Piston normal

Cylindre 1.ere maj.

Piston 1.ere maj.

Cylindre 2.eme maj.

Piston 2.eme maj.

Cylindre 3.eme maj.

Piston 3.eme maj.

Cylindre 4.eéme maj.

Piston 4.eme maj.

Dimensions normales

Mad. VOAVEE | Moy vi1-vi2 |
VI3 - VBl - VGLI

- VGLA - VGLB
- VLA

E =57

C = 56,925
E = 572

C = 587,125
E=574
L= 57,325
E = 57,6
Ci= 57,525
E= 578

E = 57

C = 56,89
E = 57,2
C = 5709
E =574
C= 57,29
E= 57,6
C = 9749
E=578
C = 57,69

Champ de toléronce

— 0,005
+ 0,025

+ 0,015

I+
=
o

Jeu <«A> leu «A« odmis
au monlage opiés usage
& - T c(: o~
18 wl. (a0} —_
:::;. > 9 :>§ S 9

' ' ' '
m [ i L
22 So | 23 S
- |

E }';) :"ﬂ > S
10O o . O :
g} Eﬂ ] E} E L}

) ™ ' o™
i e | Do B
m e
ﬂﬂi o Wﬂ M~
Q¢ — L
o> o o> o
X l *

* Note - Les misurations « C »
des pistons, pour calculer le
jeu « A » sont effectuées sur

coupes différentes de celles

des modeles VL1 - VL2 - VL3
VB1 - VGLI (voir «Avis» sous
la figure).

MM

—2, C.

-
Al

Fig. 14 -

T

Avis - Pour les pistons des véhicules VBA - VBB - VGLA
VGLB - VLA | la dimension «C» est mésurée a 15 mm.
de la base du piston; pour les véhicules qui précéedent
au Mod. VBA, la dimension « C » est mésurée immédia-
tement au dessous du 2.tme segment du piston comme
illustré dans la fig. 14.



Dénomination
de la piece

Cylindre normal
Piston normal

Cylindre 1.ere maj.

Piston 1.ere maj.

Cylindre 2.tme maj.

Piston 2.eme maj.

Cylindre 3.eme maj.

Piston 3.eme maj.

Cylindre 4.&me maj.

Piston 4.eéme maj.

CYLINDRE ET PISTON VESPA G. S.

Dimensions normales - Normalmalle

Mod. piécéd. & la VSBI

E =.57
C= 56,935
£ = 572
= 5?,]35
= 57"4 -
C = 57,335
E=576

C = 57,535
E= 57,8

C = §7,735

- Rl I e T

Mod. VSB1

E = 58

C = 57,89
E = 58,2
C = 58,09
E= 58,4
C = 58,29
E = 58,6
C = 58,49
E = 588
C = 58,69

I+

I+

I+

I+

Champ de Tolérance

0,005
0,025

0,015

0,02

0,01

0,02

0,01

0,02

0,01

0,02

0,01

Jeu A
au monlage

leu »A* odmis
apiés usoge

0,075 (Mod. VS'1 - VS2 - VS3 - VS4 - V§5).
0,12 (Mod. VS1 - V§2 - VS3 - VS4 - V§5).

* 0,12 (Mod. VSB'1).
* 0,18 (Mod. VSB 1).

* Note - Les reliefs des mésu-
rations «C» des pistons
pour chiffrer le jeu « A»
sont faits en sections différen-
tes de celles des modéles pré-
cédents (voir «Avis» sous la
figure).
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Plan de mésuration

Fig. 15

~ Avis - Pour les piston des véhicules VSB 1 la dimen-

sion « C» se rapporte a la position indiquée sur la
fig.; pour les pistons fournis actuellement en piéces
détachées pour les' modeéles qui précedent la VSB 1,
la dimension « C » est mesurée 3 15 mm de la base
du piston (normalement a |'axe de |‘axe de piston).



JEUX DE MONTAGE - CYLINDRE ET PISTON
VESPA 125 | VESPA 150 - G. L.

NOTE: NOTE: -

— Les pistons et les cylindres fournis par la Maison en : : .
P Y P — Lles pistons et les cylindres fournis par la Maison en

ieces détachées, sont marqués par les lettres de |'al- & ; -
i . P pieces détachées sont marqués par des lettres. En cas

habet. E ‘ |
e n cas de remplacement du piston et du cylindre de remplacement soit du piston que du cylindre, il

il faut monter des piéces marquées par la méme lettre. - ; A
faut accoupler les piéces marquées par la méme lettre.

Si on doit majorer le cylindre, la mesure « E » devra dé- . : . A ., , ;
Si le cylindre doit étre majoré la mésure « E » devra dé-

passer la mesure « C» du piston a monter (marquée , : ,. ,.
passer la mésure « C» du piston a8 monter (marquée

sur le piston méme) de la valeur indiquée dans la co- , A ray
sur le piston méme) de la valeur indiquées dans la co-

lonne: jeu « A » au montage.
~___lonne: Jeu « A » au montage.

— Au remontage du piston dans le cylindre, faire attention

— A - : - : .
que la fleche marquée sur le haut du piston (piston 2 u montage du piston dans le cylindre faire attention

téte sphérique pour mod. VNB) soit tournée vers l'ou- que le déflecteur soit tourné en égard de l'ouverture

verture de décharge du cylindre; les pistons avec dé- d’échappement comme en fig. 14.

flecteur (pour les vieux modéles de Vespa) seront mon. — Sur les modeles VLA 1 le piston est sans déflecteur; pour

tés de facon que le déflecteur soit posé comme dans bien le monter surveiller que la fleche marquée sur le

lillustration 14 en égard de |‘ouverture de décharge. " haut soit tournée vers l'‘ouverture de décharge du cy-

lindre.

VESPA G.S.

— Av remontage du piston dans le cylindre, faire attention
que la fleche gravée sur le haut du piston soit orientée
vers l‘'ouverture de décharge du cylindre.



Dénominatlion
“de la piéce

Segment normal
(supér. et inférieur)

Segment 1.ere maj.

Segment 2.eme ma|.

Segment 3.eme maj.

Segment 4.eme maj.

Dimensions normales

SEGMENTS

- 1

:ﬁiﬁ%l}ﬁ Vespa 125
et precedents | mod. VINB
54 52,5
54,2 52,7
54 .4 52,9
54,6 53,1
54,8 53,3

Yespo 150 - G. 1.
Vespo G. S.
soul mod. V5B 1

onsgen. mnd, VSBI

57

57,2

57,4

57,6

57,8

e R WE ) TEOERE

Vespa G.S.
mod. VSB 1

58

58,2

58,4

58,6

58,8

Jeu «A>»

au monlage

Jew «As oadmls
opiés usage

02 = 035

Fig. 16




Fig. 17

Dénomination
de la piece

Piston normal

Axe du piston normal

Piston 1.ere maj.

Axe du piston
1.eme maj.

|!' M

Piston 2.eme maj.

Axe du piston
2.eme maj.

NOTE - De ce tableau sont exclus les modéles de Vespa avec cage a

rouleaux sur le pied de bielle.

PISTON ET AXE DE PISTON

Dimensions normales

125/VNB - 150,VBB - G.L./
VGLBI -VIA 1 -G.S5./V55-VSBI

— 0.005
P=15 o016
— 0,009

=15 __0017
000K

P= 15,05 0016
— 0,009

Q=1505 __ 5017
— 0,005

P B o
— 0017

Q=151 _ 5009

Aultres mod. de Vespa

o
i

L

— 0,009

19:4 — 0,017

Jeu « R
o monioge

O

leu « R+ monl,
odmis optés usoge

2/100

e e i S
#
e —— —— i s i s




BIELLE - AXE DE PISTON :

(Pour tous modeles sauf Vespa 150/VBA - VBB et G. L:/VGLA - VGLB - VLA 1)

Jeu «l» maxi.

Dénomination : ' . 3
Dimensions norma.es Jeu «l» 3u monlage admis aprés usage

de la piece

B'elle normale T + 0,005
| =1 L oo
Axe de piston normal — 0,009
H= 15 ’
| -— 0,017
Bielle 1.ere maj. G — 1505 + 0,005 I
Rl 0,014-+-0,035 5/100
Axe de piston 1.ere maj. — 0,009
H= 15,05 ! |
7 — 0,017
Bielle 2.eme maj. + 0,005 N
) G =1510 | ~'oig | W
' ‘.\.
N
Axe de piston 2.eme maj. _ — 0,009 O\
| H=1510 0.017 | \\N
| NN

BIELLE ET MANETON

(Pour vilebrequin 3 rouleaux sans cage)

. L Dimensions normales | lew o3 106535 i
DEHGMIHP!IGH ; S e e e ou morloge ofmls ag1és usege
de la piece 125 mod. VN2 125 mod. VN1 | 150 mod. VL3 - VB1 | G.S. (soul mod. VSBY)
| VNA1 - VNA2 |150 mod., VLI - VL2 G.L/VGL ] i
- o 3 Fig. 18 - Abb. 18
Bielle B ) B —0 B = i —0 i3 Eé Note - En cas de substitution du vilebrequin
y L == 29.785 1-0.03 L == 35,785 + 0,03 L == 29.785_‘_0’03 L = 29.785 1003 |ZE= z:!'“ sur Vespa G.S. prendre toujours le type
i3 €0 3 avec « rondelles flottantes » (voir Catalogue
Rouleau - Pitces Détachées) réconnaissable par rond.
M = 4 <+ 0.001 M == 5= 0,00 M = 440,00 M = 4 = 0,00 sl © _E_ épaul. bielle en bronze, visibles.
= 825 "
+0 +0 40 |3 39S
Manet - —
Maneton N— 218080 [ N-==26808 " oa | N=-20804 oo | N=20805 __goa | | o ol
0.03 oo~
8 &8 8
S o o




BIELLE - VILEBREQUIN
( Avec roulement sans cage)

Vespa 125 (Modeles précédent la VNB),

Vespa 150 (Modeles précédent la VBA - VBB).
Vespa G.S. (Modeéles précédent la VS 5).

Vespa G.L. (Modele VGL 1).

Dénomination Dimensions normales
de la piéce

] Jeu maximum
Jeu au monlage admis aprés usage

Maneton B = 10,030 i 3,02
| 2 Rouleau A 5= 10 4+ 0
. B — 0,01
N VIWERV LN 31 PAG L ' =2 @@
\\\ Bielle min. 10,270

\
C ) max. 10,450

L,

SN
r

)
S

]

Rouleau | A= 10 + 0
-— 0,01

Fig. 19

Note - Pour Vespa 125B8VNB, 150/VBA - VBB, G.L./VGLA - VGLB -
VLA 1, G.S./VS5 - VSB 1 le jeu axial maxi. admis aprés |'usage de la
bielle (glissange longitudinal sur le maneton) est de 0,6 mm.

)

» F = 0,030 -+ 0060 2/10

: D = 0,270 = 0,460 6/10




BIELLE - CAGE A AIGUILLES - AXE DE PISTON

(Vespa 150 Mod. VBA - VBB - G.L. Mod. VGLA - VGLB - VLA 1)

. - Jeu «l»
Dénomination Dimensions normales au monlage
de la piece : 55
Bielle — — 0,003
| | G =19 4 0015
0,002+0,016
Cage a aiguilles
(D aiguille) F—m g — 0
' _ + 0,008
Axe d iston | 0,009 |
xe de piston _ e 5 F
H= 1 0,017

Note - Les bielles et les cages a aiguilles sont subdivisées en 4 caté-

gories. Les accouplements seront faits entre bielle et cage de la méme
0.009

catégorie si l'axe de piston est dans le & 15 0013 ; Si l'axe de
piston est dans le & 15 _ gg:g accoupler comme suit:

Bielle de 1.ere catégorie et cage de 2.eme catégorie.
Bielle de 2.eme catégorie et cage de 3.eme catégorie.

Bielle de 3.eme catégorie et cage de 4.eme catégorie,

Si on a des bruits exeptionnels sur le pied de bielle, si la cage est
déja de 4.eme catégorie, il faut monter la cage spéciale de 5.éme caté-
ng‘iE (@ aiguilles: 2,008 :2,0] ]'.

Note - Le numéro de la catégorie est marqué sur la bielle (prés du bied)
et sur le chdssis de la cage (tant d’encoches selon le N. de catégorie).

Jeu maximum «l»
admis aprés usage

0,02

Fig. 20




Y/

Fig. 21

Note - Si on n’obtient pas le jeu « A » avec la bague
entretoise normale « B », la remplacer par la bague
d‘une majoration donnant le jeu prescrit. Pour contrd-
ler le jeu se servir d’une jauge (celle du dessin 0018094
par exemple). |

Dénomination
de la piéce

Bague entret. normale

Bague entret. 1.ere maj.

1 | l.

Bague entret. 2.éme maj.

Bague entret. 3.eme maj.

Bague entret. 4.eme maj.

BAGUES - ENTRETIEN

Dimensions normales

125 mod YNA

el précédents
150 V11-¥12-¥L3.¥B1 - G.L VGU
G. S. V51 ¥52 . ¥§3

2,05 i

) oy
o

2,25

I
o
o
(=

245 T O

.45 T

2,85

125 mod. YNB

150 mod VBA - VBB - G. L.
mod. YGLA - VGLB - VLA 1
G.S. mnd. V5S4 - VS5 - VSB1

0

+
205 0.06

2,20 0.06

2,35 0,06

2,50 0.06

2,65 0.06

Jeu «A»
au monlage

0,15+0,40

leu » A« max,
admis oprés usage

0,50



SUBSTITUTION DE CAME (pour tout modele Vespa
sauf G.S./VSB 1).

1.

REVISIONS

Indiquer, sur l'intérieur du rotor, la position de
la trace de came pour clavette de mortaisement.

Enlever, par tournage, sur |‘extérieur du rotor,
la téte des rivets de fixage de came.

Enlever la rondelle « a» (fig. 22) et, apres,
sortir les rivets avec le poingon 550805.

Utilisant la nouvelle came pour gabarit ( montée
avec trace de clavette orientée sur la marque,
N. 1) passer dans les trous du rotor une méche
&) 4,5 mm. (pour Vespa G.S./VS1 - VS2 -
VS3 - VS4 et VS5 utiliser la méche © 5,5 mm).

Majorer au ©J 4,5 mm les trous de la rondelle e 5

voIir n. 3 marquée par « a » Ssur la ﬁg‘ 29 Rivetage des clous fixant la came.

(Pour les Vespa G.S./VS1-VS§2-V3S3-V54

et VS5, maiorer les trous au & 9.5 mm. ). Monter N?te - Pou!' obténir que la rondelle «a » goii bien bloquée
la rondelle sur |'extérieur du rotor, la came et faire attention que la partie de la came, qui dépasse le plan

. extérieur du rotor, ne bute pas sur la matrice pendant le rivetage.,.
les rivets majorés, passant au tour les tétes dans | -

I'ordre indiqué sur la fig. 22 avec la matrice
T.0021841 et le poingon 550804.



Note - Pour les Vespa G.S. se servir du poin-
con 5580/.

Avec le mandrin T.0026471 et un compara-
teur a cadran (fig. 23) vérifier la concentricité
du diamétre « B » et la normalité du plan « P »
en rapport de |'axe de rotation.

Si l’excentricité dépasse 0,03 mm. corriger le
diamétre « B » au tour. Sur le tour mettre a
zéro le diamétre « B » avec mandrin a clips
indépendents et comparateur a cadran et corri-
ger aussi le diamétre « C » (s'il résultait excen-
trique) ne pas dépasser la cote de 106,4 mm.
pour une profondeur maxi. de 25 mm.
Contrdler encore la concentricité des diametres
avec le mandrin T. 0026482 et le comparateur a
cadran (fig. 24). Contrbéler avec ce mandrin
et les deux couteaux « a » de la fig. 24 |'équili-
brage du rotor; la corriger pergant éventuel-
lement, dans la position voulue, des trous ne dé-

passant pas sur le cété plat du noyau (voir trous
« F» ﬂg. 24).

Note - Pour les volants a aimants incorporés en
fusion les trous pour |'équilibrage seront percés
a l'extérieur des noyaux a lamelles.

P
Pt
-
PIF --F
T .

Fig. 23

Controle de concentricite des diametres.

Note - Le mandrin est fourni avec extrémité cylindrique (ligne
hachurée) a passer au tour pour |'adaptation au tour disponible.

.— Faire attention que la butée des 3 vis de |'‘outil sur le rotor
ne se produise sur le bord en aluminium; on conseille aux Agents
de biseauter opportunéement ces vis (sur les outils en leur pos-
session) pour éviter cela.



REVISION STATOR - VOLANT

Pour remplacer une bobine se servir de [‘outil
13768/C (fig. 25) comme suit:

1. - Monter la bobine efficiente (qui est fournie
avec les noyaux déja passés au tour) sans
bloquer les vis de fixage.

2. - Monter le stator sur la piece « b » de |‘outil.

3. - Monter la piéce «a» sur «b» s’assurant qu’el-
les s’adaptent parfaitement |‘'une dans |‘autre.

4. - Poser |la bobine de facon que les noyaux se joi-
gnent exactément au diameétre interieur de la
piece « a » et bloquer les vis de fixage. Pour
démonter et remonter le starter avec les pieces
qui le composent utiliser, comme support, la
piece « b » de |‘outil 13768/C. www. YINTAQESCQQTEN.COk
Au remontage faire attention a:

a) - Fixer les bobines selon I‘explication des pa-
ragraphes 1, 2, 3 et 4 qui précedent.

b) - Racler la surface du noyaux a lamelles des bo-
bines et serrer au dessous la cosse de masse.

c) - Le serrage de la vis de fixage de came sera Fig. 25 -

effectué a la fin du montage, apres réglage de Substitution des bobines sur le stator.
I"écart entre les électrodes



L

Fig. 26 Fig. 27
Magnétisateur Contréle de calage au banc d’'éssai.



mm_7/+8

Fig. 28

Controle de calage des volants avec aimants incorporés. (Vieux
modeles de Vespa).

d) - Le feutre de graissage sera posé de facon a
lécher la came par une légére pression dans
la zone du plus court rayon.

MAGNETISATION ROTOR - VOLANT

1. - Nettoyer avec papier verre tres fin le diametre
intérieur du rotor. Frotter cette surface avec
un chiffon mouillé de pétrole et sécher.

2. - Monter le rotor sur le magnétisateur dessin
T.0027501 (fig. 26) de fagon que la trace
pour clavette, sur la came, soit tournée vers le
pole Sud (facile a repérer avec une boussole a
I“intérieur du rotor) et que les noyaux de |'ap-

~ pareil se combinent avec les surfaces des noyaux
“du volant.

3. - Effectuer, avec l|'interrupteur a couteau, 7 inser-
tions immédiatement consécutives de la durée
‘de 1,5 + 2 secondes chacune.

4. - Extraire le volant et contréler la magnétisation :
une piece en fer, de forme reguliere et de poids
non inférieur a 500 grammes doit étre soulevée.

Note - Pour conserver la magnétisation accou-
pler le rotor au stator ou disposer trois secteurs
en fer sur le diameétre intérieur.



Le magnétisateur doit étre alimenté par courant
continu non inférieur a 22-24 V, 90 A, qui peut
étre fourni par batterie d‘accumulateurs, groupe
convertisseur ou redresseur.

ESSAIS ET CALAGE DU VOLANT

1. - Dans les revisions générales du volant (rem-
placement ou magnétisation du rotor, rempla-
cement de la came ou de la bobine par exem-
ple) si on dispose du banc d’essai pour vo-
lants |’écart des contacts du rupteur doit com-
mencer au moment ou le trait du centre du
noyau opposé a la trace pour clavette dépasse

le centre de la bobine H. T. de 8°+ 12" (fig 27).
Lutilité minimum avec cet angle doit étre la

~_suivante:
— Vespa 125, 150 et G. L.:
Sans lumieres insére"esJ2 3 1500 tours;
S (5 a 4000 tours;

LS
S

1,5 o S a 1500 tours;
L S a 4000 tours:;

31,5 LS a 7000 tours;

Avec lumiéres inséréesh: ;
— Vespa G.S.: 7 S a 2000 tours:

L'écart entre les contacts doit étre de 0,3+0,5
mm.

2. - Dans les revision partielles et dans les mises a
point courantes (remplacement du rupteur sur



volants en service depuis longtemps et fati-
gués), si on ne posséde pas de banc d’essai
pour contrdler le rendement il faut veérifier si
|"écart des contacts du rupteur commence quand
I‘'extrémité de la bobine H.T. est éloignée du
noyau indiqué dans les fig. 28 et 29 de 7 +~ 8
mm. pour les volants a aimants incorpores en
fusion; de 2 + 4 mm. pour les volants a ai-
mants posés (volants Vespa 150/VBA - VBB
G.L./VGLA - VGLB - VLA 1, 125/VNA - VNB).
L’écartement des contacts doit étre de 0,3 + 0,5
mm. -

Avis - Sur Vespa G. S. avec allumage a batterie
I'’écartement maxi. des électrodes seul doit
étre controle.

(1 T r [ I |
A I N 1 | ' LU |
i |V -

F| J .

— Pour le calage du volant magnétique et du moteur
on doit suivre les normes

— Dans ces normes on a illustré aussi le calage
de |'allumage sur Vespa G.S./VSB 1 sans bat-
terie.

Voltage aux bornes de I'ampoule bilux: Avec des
volants « stabilisés » c’est a dire qui ont fonctionné
10 heurs au moins sur le véhicule - en bonnes con-
ditions de magnétisation avec installation d'éclairage
en bon état, le voltage aux bornes du filament phare

de I'ampoule bilux a 6 V - 25/25 W doit étre le sui-
vant :

|I.'1.I|

Fig. 29

Controle de calage des volants avec simants posés.




BT -

Fig. 30

Mésure du courant inverse.

-+

l

— Vespa 125, 150 et G. L.: 6,2+7V a 4000 tours.
— Vespa G.S.: 6,8 ~ 7,6V a 6000 tours.

Note - Avec volants réaimantés, pas encore « sta-
bilisés » sont a considerer voltages a I'ampoule
au dessus du 10% environ sur les voltages
précites.

CONTROLE DU REDRESSEUR

Si des anomalies ou inconvénients se manifestent
dans le fonctionnement du circuit a courant continu
(décharge de batterie ou recharge difficile, courts
circuits etc.) en plus des contrdles conseillés dans
le Manuel « Conseil pour la récherche et |'élimina-
tion des inconvénients » il faut vérifier aussi le ren-

" "dement du redresseur.

Pour le contrdle il faut vérifier le courant « inversé »
que le redresseur laisse passer par ses éléments, et
celui de la « résistence directe ».

Pour le contréle du courant inversé il faut avoir |'ou-
tillage suivant:

a) - Voltmétre a bobine mobile pour courant con-
tinu, classe 1, échelle 0 + 30 V.

b) - Milliampéremétre a bobine mobile pour cou-
rant continu, classe 1, échelle 0 ~ 50 mA.

c) - Rhéostat a fil R = 1000 Q 100 mA. de portée.



d) - Batterie composée par 4 accusde 6 V-4 + 5 Ah
reliés en série.

Essai: Avec rhéostat réglé sur le point 1 (voir fig. 30)
relier les embouts A et B avec les embouts

+ et ©© du redresseur.

Fermer l'interrupteur C.
Régler le voltage jusqu’a obténir 6 V et 20 V.

Le courant inversé ne doit pas dépasser:

a) - a la tension de 6 V:

1+ 1,5 mA pour les mod. 125 et G.S./VSB1
1,5 + 2 mA pour les mod. 150 et G. L.

2 + 2,5 mA pour les mod. G. S. qui précédent
le VSB 1.

b) - a la tension de 20V :

10 + 15 mA pour les modeles 125.

15 + 20 mA pour les modeles 150, G. L. et G. S.
sauf le VSB 1.

5+ 10 mA pour le modeéle G.S./VSB 1.

\ _|I= -

—ieal AN = | e L i )

Pour le controle de la « résistence directe » il faut |‘ou-
tillage svivant:

a) - Voltmétre a bobine mobile pour c.c. classe 1,
échelle 0 + 2 V.

b) - Amperemetre a bobine mobile pour c. c., classe
1, échelle 0 + 3 Ah.

Fig. 31

Mesuration de « resistence directe ».



c) - Rhéostat 3 fil - R = 11 Q environ; débit 3 Ah.
d) - Accumulateur a 6V -23 + 24 Ah.

Essai: Avec rhéostat réglé au point 1, insérer le
redresseur reliant les embouts A et B celui-ci
avec les embouts «» et + du redresseur
(c’'est a dire inverser les liaisons du redres-
seur, en rapport a l'illustration de la fig. 30).
Fermer l'interrupteur C. Régler la tension pour
obténir 2 A; avec ce courant le voltage in-
diqué par le voltmetre doit étre compris entre
1 + 1,4V (voir le schéma des liaisons sur
la fig. 31).

L'absence d’indications du milliampéremétre
marque une interruption des liaisons.

i ™)

CHANGEMENT DE VITESSES

a) - Substitution du levier intérieur du secteur.

Pour la liaison entre levier intérieur et le sec-
teur du changement de vitesses, les piéces dé-
tachées viennement livrées accouplées et avec
goupille, il faut opérer de la facon suivante:

1) Désaccoupler le levier et le secteur et les
accoupler a nouveau, posant entre eux le
plateau.

2) Rabatte la goupille d’attache comme mon-
tré a fig. 31.

Note - Se rappeler que pour les Vespé G S est_ _de_ b). ] Réglage de commande

grande importance s‘assurer |‘efficience du redres-
seur, I'allumage du moteur est alimenté «par batte-
rie » il est donc nécessaire que le circuit du courant
soit entretenu toujours dans les conditions de fonc-
tionnement les meilleures.

Dans le cas de panne vérifiée du redresseur, avant de
procéder a la substitution, s‘assurer qu'il n'y a pas
d'interruption dans le circuit de charge de la batterie
(fusibles grillés; liaisons erronées ou insuffisantes
dUes a contacts oxidés ou défectueux ; court - circuits ;
batterie déchargée etc.) pour ne pas avoir encore
des ennuis d'allumage ou méme la panne immédiate
du nouveau redresseur.

1) Si dans la position « 0 » le levier de com-
mande a un jeu excessif tirer un des deux
cables agissant avec une clef plate sur les
vis relatives de réglage « a » (fig. 33).

2) Si les reperes du guidon ne coincident pas
avec l'index, visser un appareil de réglage
dévissant, en méme temps, |‘autre dans la
méme proportion pour ne pas changer la
tension des cables.
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Fig. 32 - 33

Montage levier secteur chang. de vit.. Réglage des commandes. ' f
Demontage embrayage - Réglage commande embrayage.
Note - Pour démonter |'embrayage sur Vespa G.S. démonter

Note - Pour unir levier et chang. de vit. sur moteurs precédents
avant la doville blocage engr. moteur avec clef dentée T. 0025124.

125/VNA, 150/VBA, G.L./VLA, G.S./VSB 1 utiliser I'outil T.0021280



EMBRAYAGE

a) - Substitution de disques

Pour démonter |'ensemble embrayage il faut
opérer comme suit avec |‘outil T. 0020322 il-

lustré par la fig. 34.

— Fixé I'ensemble de I'embrayage dans |'outil
serrer |'écrou a papillon « c » serrant les
ressort assez pour qu'il soit possible extraire
le circlip « b » de retenue des disques.
On peut se servir du méme outil pour le
remontage.

b) - Réglage des commandes

Le levier sur le guidon doit se déplacer libre-
ment de 2 mm. environ, comme sur la fig. 35,
avant qu'il agisse sur le levier a |'extrémité
de la transmission.

L'absence de ce jeu peut provoquer des ennuis
a l'embrayage. Le réglage est obténu agissant
sur |‘appareil « a » de fagon a tendre ou a
reldcher le cable.

VILEBREQUIN : REMPLACEMENT DU COUSSINET AN-
TIFRICTION DU PIED DE BIELLE

1. - Centrer et bloquer la bielle avec |'outil illustre
dans la fig. 36. Effectuer |'opération de la fagon
sulvante :

a) Monter et bloquer sur les goujons du carter

b)

la partie « a » de |'outil.

Mettre le pivot « ¢ » complet de la bague,
piéce 3, dans l'outil de la bielle, par le trou.

c) Visser les 4 vis indiquées par le n. 2, qui

d)

e)

doivent retenir la bielle.

Bloquer les contre écrous de ces vis et avec
la vis latérale porter au contact de la bielle
la butée arriére; en agissant sur |'écrou « d »
sortir la bague.

Remplacer la piece 3 avec la bague 4
pour Vespa 125 Mod. VNA - VNB; pieces 5
pour Vespa G. L. Mod. VGL 1 et pour Vespa
150 et 125 qui précédent aux modeles

VBA - VNA.

Refaire et contrbler le blocage des vis en
« C» et « d».

Sortir la piece montée du pivot et y appli-
quer la piece 7 et la bague neuve a monter,
faisant en sens inverse les opérations de
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Fig. 36

Centrage de la bielle.

démontage; visser |'écrou « d » jusqu’a la
butée de la bague 7 sur la face du pied
de bielle.

Note - Les Agents qui possedent les outils
avant - modification T.0022532 - T.0021257
T.0021259 et T. 0021275 peuvent effectuer
le remplacement des bagues du pied de
bielle avec ces outils au lieu de ceux nom-
més précédemment.

Si on doit effectuer la majoration de la ba-
gue seulement, agir comme en a - b - ¢
en montant sur le pivot «c» la bague
piece 6 au lieu de celle piece 3; exécuter
enfin la majoration comme en « h ».

h) Aléser la bague avec |'alésoir 381500/7 il-

lustré dans la figure. (Pour la 1.ere maj.
se servir de l|‘alésoir 381505/7; pour la
2.eme maj. |'alésoir 381510/7).

L’alésoir, une fois mis dans le trou - guide
de la piece « a » de |'outil, doit étre action-
né par le tourne-a-gauche jusqu’‘a avance-
ment complet.

Chanfreiner la bague sur le pied de bielle
et percer avec une fraise, suivant le profil
des ouvertures existantes sur la bielle, ou
avec une scie a main, faire |'entaille de la
bague vis a vis des ouvertures du pied de

bielle.



381500/7
381505/7
3815,10/7

Fig. 38

Alésage bague du pied de bielle.
Fig. 37 * Rondelle entretoise & placer entre outil et bride.

Remplacement de bague de bielle.



m) Passer de nouveau |‘alésoir 381500/7
(pour la 1.ere maj. |'alésoir 381505/7 ; pour
la 2.eme maj. |'alésoir 381510/7).

Pour faciliter le graissage, pendant la marche du
moteur, dans |‘accouplement axe de piston - bague
du pied de bielle, créer 4 « chanfreins » comme mon-
tré dans la fig. 39.

S'il est possible, il vaut mieux exécuter |‘opération
a la machine, par une fraise circulaire appliquée
comme sur la figure; on peut faire les « chanfreins »
avec une queue de rat de & 2,5 + 3 mm. Le travail
termine nettoyer le trou soigneusement, pour éviter
que sur la surface restent des résidus. Contréler le
trou de la bague du pied de bielle; dans ce but on

peut utiliser I'axe de piston T. 16160/C (pour trou

normal ) ; 16161/C (pour trou de 1.ere maj.);
T.16763/C (pour 2.éme maj.) : I'axe de piston ca-

libre devra pouvoir entrer dans la bague du pied
de bielle sans effort et par la seule pression da la
main.

Axe de piston majoré: Pour monter |'axe de piston
de 1.ére majoration il faut aléser et parachever les
trous de logement respectifs sur le piston avec les
alésoirs 381504 et 381505; pour cette opération on
conseille d’utiliser aussi le porte - piéce T.0020897
(avec centrages pour le piston qui permettent de
garder inchangé |'axe du trou pour axe de piston.
Pour I'axe de piston de 2.éme majoration se servir
respectivement des alésoirs n. 381509 - 381510.

Fig. 39

Création de « chanfrein ».

1. Chanfrein - 2. Section B-B - 3. Profil de fraise - 4. Détail de
création de chanfrein.



VILEBREQUIN : REVISION

La revision du vilebrequin est nécessaire si les jeux
d’accouplement bielle - cage a rouleaux - maneton dé-
passent les jeux prescrits dans les tableaux a pages

95 et 96.

Le vilebrequin des Vespa 125/VNB, 150/VBA - VBB,
G.L./VGLA - VGLB - VLA 1 sont exclus du cycle de
revision suivant:

A) Outillage nécessaire:

Presse @ main (pour démonter le vilebre-
quin) : 5479/A.

Outils pour décoller les demi - axes et dé-
monter le maneton dessins n.: T.0021472

et T.0024448. . YINTAGESCQ@TFER.

Porte - piece pour rectification des trous ( axes
a trous non durcis a « haute fréquence») :

1.0019572.

Outils pour opérations de remontage: pres-
seda8 + 10¢t.; outils T. 0013460 - T. 0026956

T.0027645 - T.0014208.

Outils des contrdle: comparateur a cadran;
outils T. 19559/C - T.20122/C (nécessaire
pour Vespa G.S./VSB 1 seulement).

Cale pour redressage éventuel des demi -

axes T1.0027924.

B) Cycle de travail

1.

- Marquer les axes pour pouvoir aprés les

réaccoupler correctement.

‘Avec la presse 5479 /A séparer les deux

demi - axes du maneton (fig. 40 et 41).

Plonger les piéces dans une solution désin-
crustante ( Type HDS HOUSEMANN & THOM-
SON LTD) a la température de 90° + 95° C
pendant 20 minutes; laver aprés soigneuse-
ment dans |'eau courante.

Plonger les piéces dans |'huile type DEWA-
TERING FLUID N. 1).

Pour les axes non durcis a haute fréquence
a trous pour maneton rectifier ces trous de
tagcon que le maneton majoré garde au mon-
tage le méme forcage du maneton normal

(0,14 =+ 0,20 mm).

Le centrage sur le porte - piece T. 0019572
se fait par le pivot « a » (voir fig. 42); les
pastilles « b » et « ¢ » (pour -appuyer les
demi - arbres) seront posées sur le méme
plan et normales a |'axe du trou; les recti-

fier s'il le faut.



Le diamétre des deux trous pour maneton
doit étre porté a:

= [}
— D 21.2 | 5933 (H 8) pour Vespa 125
VN 1 et ]50/V|- 1 - VL 2. Fig. 40 - Séparation des demi - arbres
— J 18.2 ; 8027(H 8) pour les autres Fig. 41 - Démontage bouton du demi - arbre
modéles de Vespa. Fig. 42 - Rectification du bouton de manivelle (arbres a

trous non durcis 8 H.F.).

L'opération terminée, s’il le faut, passer a
la pierre émeri les bancs d‘appui pour les | |
bagues d’'épaulement de la bielle. Fig. 43 - Remontage du vilebrequin (1.ére opération).

Fig. 44 - Remontage du vilebrequin (2.tme opération
AVIS - On ne doit pas majorer les trous P ).

sur les axes durcis a H. F. (reconnaissables
par le « halo » caractéristique que le trai-
tement laisse dans la zone des trous).

Fig. 45 - Orientation des circlips de la bielle sur les anciens
types de vilebrequin.

= 1

avis:
Pour les opérations aux fig. 43-44: |'outil T.0026956 sert
pour Vespa G.S./VSB1; pour Vespa G.S./VS5 se servir

Monter sur le demi - axe cété embrayage le
groupe maneton majoré - bielle (avec cage

a rouleaux et baguesi d'épaulement varia- de l'outil T.0027645; pour Vespa 125/VN 1 et 150/VL 1 -
bles 39':0” le typeﬁ C!e I"arbre ) ; 'T'cmter alors VL2 - VL3 et G.L./VGL1 les piéces 7 et 15 de I‘outil
le demi - arbre cété volant (voir figs. 43 - T.0013460; pour les autres modéles de Vespa les piéces

44).

Pour les arbres a roulement a rouleaux
sans cage et avec circlip sur la bielle,
faire attention que l‘ouverture des circlips
soit orientée comme sur la fig. 45.

16-17. Les piéces 7-12-15-16 de l'outil T.0014208 sont
spéciales pour les arbres 3 trous non durcis a H. F,

Faire le controle final et, s‘il le faut, un re-
dressage éventuel selon les modalités illu-

strées



OPERATIONS POUR LA REVISION DU VILEBREQUIN

7.0021472
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DEMONTAGE DE L'ENGRENAGE ELASTIQUE

Ce démontage devient nécessaire pour remplacer les
ressorts ou la couronne, ou l‘engrenage multiple.
Pour sortir les rivets qui unissent les disques de fer-
meture il faut I'outil 0015413 visible dans la fig. 46.

Il faut sortir les rivets avec un poingon aprés avoir
enlevé leur téte.

De tagon analogue on peut se servir de |‘outil pour
remonter |‘'ensemble.

._L_-T_:T_:___) -. __; 240
iy NI

A

RN

Fig. 46

Revision de |'‘engrenage élastique

0015413



CYCLE DE TRAVAIL POUR REMPLACER LES BAGUES DE SUPPORT ROULEMENT DE VILEBREQUIN SUR LES DEMI-CARTERS COTE VOLANT ET COTE EMBRAYAGE

VALABLE POUR LES VEHICULES QUI PRECEDENT LES VESPA 125 et 150 MOD. VNB-VBA, G.L./VGLA e! G.S. Mod. VSBI

Nr. des
opérations

FIGURES

]
Lavage

2
Tour
Parallele

L ___ — e —— ——— r—— S EE o — .

INDICATIONS

laver le demi-carter dans
du pétrole

_I-—- T RS e &

Sortir et metire, sur le
tour la bague déltériorée.
Tourner |a bague en
bronze avec |'oulil du
tour jusqu'd obtenir le

@ 66 7 0,046 H8)

l (pour buguesob pivols)
(pour bagues incorpo-
rées dans la [usion,

3
Ajustage

4
| Ajustage

-..': N "\ L] ' "
xu'ﬂ*\
oy
N
. )

o
)
2

Nouvelle bague

Tracer sur le plan marqué
par “P,, avec un Iragoir,
la position des lrous pour
pivols de [ixege de |la
bague e! supprimer (en

des pivols les poussan!
& l'interieur avec un
poin¢con et polir |I'en-
droil avec une loile
émeri trés fine.

Monter 3 froid la baque
se servant d'une petite
presse & crémaillére fon-
clionnant 3 la main

cas de bague & pivols)
les saillies évenluelles'

OUTILLACE
Nt CESSAIRE

Porle piéce
T. 0018916

Outil n, 784043

Double tampon

gss;gmgHm
Double tampon

) |
Z 68,5 +0‘0461H 8)

I . R SR, i S-S

O e e

Y NOTE - Pour Vespa 125/VNA se servir du porte - piece T.0022573.

Fig. 47

- =

B e - S | —— —— B Tl = o mom = =

Nr. des | OUTILLAGE
opérations FIGURES : INDICATIONS Nt CESSAIRE
3 lrous équivistonis
3 — 0.06 Pelil tour & bras
2 _ 50 a8) - Exécuter les Irois
trous @ 2 ayanlt soin de | Mandrin 0017780
s 2 | les insérer enlre les trous
| ‘ \ . existants Pointe 713019/5
Perceuse a | ..,%:11 _ _—@ ' - i
la main et Q\K‘*‘;‘,‘f{:_ﬂ_{&“ . bl - Presser les 3 pivols
sjustage N T | S. 13005
{)3
Gouoilles
S. 13205
Percer la bague avec la Pointe @ §
perceuse @ 5 se servan! 716050
du trou existant sur |'a-
luminium comme modéle
6
Perceuse -
Tuurnuge de la bague Porle piéce %
du siége de roulement T. 00189216
Il faut une exécution Irés Qutil 784424
/ soignée
Perceuse | f Double tampon
@ 62 ~ (e P 6
0.3/45¢
hanjreiner
Y laver le demi-carter dons
Lavage | du pérrole
|




REMPLACEMENT DE BAGUE DE SUPPORT ROULEMENT INTERIEUR DE L'ARBRE DES ENGRENAGES CHAN-
GEMENT DE VITESSES

(Vespa 125 et 150 précéd. a la VNA - VBA ; Vespa G. L./VGL 1; Vespa G. S./VS1 - VS2 - VS3 - V54 - VS5)

T.0022480

10018128 W e T.0020224

Fig. 48

Opérations pour remplacement de Lague
A): Démontage - B): Remontage. (Se servir seulement de la piece 1 de l'outil T.0020224).



CARBURATEUR: CARACTERISTIQUES - MISE A POINT

VEHICULE VESPA 125 Mod.: VESPA 150 - G. L. Mod.: VESPA GS Mod.:
Caractérist. des | VBA | VBB VBB
Caracterist. des] VN1 | VNA | VNA | VNB | VNB | | VL3 | yGia | vGLA [ viA1 | vsi-vse.
_ VN 2 lmglaur g . !sn'ns (avec VB 1 Jusqu'au moteur | depuls VGLB VS3-.VS4. VSB 1|
e 4 starter) starler) VL 2 019285 tove.ddart) VS5 (4) D
() %5‘?7; gx 036777 VGL 1| Vo%% HA (sans starter) . )

Type Dell’Orto

woir fo. 41 | 1A 18 E |UA1651| Y8 1051 5120 158 | s120.15C [ TA 18D [MATOC | si20/7a | 5120178 | St 20/7C | UB 23 S3/A | SI 27723

* MA 19D

= el 1 o ——————————— || ——————————— S ——————— e ——— e — | ——————— ] —— . |

Gicleur Maxi. | 83'100 | 63/100 | 72/100 | 82/100 | 82:100 [ 83100 | 75/100 | 95/1CO {100/100]|100/100| 103/100 | 108/100

Gicleur ralenti | 35 100 | 48100 | 38/100 | 42/100 | 42/100 | 35/100 | 40/100 | 42/100 | 42,100 | 42/100 | 40,100 | 50/100

Trou d'évent
du mélangeur

. — 150 1001150 100 —- — 200/100(185/100]185/100 s 185/100
Trou d'évent
d I ~ | .
g;}:‘fﬁ:e"c © - - — (100 100({120/100| - — | 90/100 [140/100[140/1CO| — —
Mélangeur )
(marque ) 105 — — E2 BE 1 — — 1 E1 E1 — E1

**)

GiCIEUI".Starter s . _ . 55,100 L L _— — A0 ‘IOO —— 60/"00
Pointeau ' Fixé o la MDT[]Ué B3 Morqué C2 liné - Fizé 4 la Fixé o la Fixé o lo

2* encoche dlo 3.e tnm_rhe 2.2 encoche J.e enceche 3.e encoche




(°) Sur le Mod. VN1 a été monté aussi le carburateur

(+)

()

« TA 18C» qui a le gicleur maxi. de 80/100.

Depuis le moteur VS 5 M 0069272 (téte & haute tur-
bulence) est monté le carburateur UB 23 S 3/1, qui
a le gicleur maxi. de 105/100 et le gicleur du ralenti
de 45/100; pointeau fixé a la 2.eme encoche.

Le meélangeur marqué BE 2, a partir du véhicule VSB 1
T.0025248 jusqu’au VSB 1 T. 0029750 a le filtre & air
pourvu de dispositif brise - flamme.

(*°) Depuis le moteur VSB 1T. 0029751 le carburateur SI

27/23 a le gicleur maxi. de 115/100; le volet d'air
du mélangeur de 160/100; le mélangeur. marqué
BE 3; le corps avec pulvérisateur 3 section de sortie
coupée a 63° 30°.

Ce carburateur modifié est immédiatement réconnais-

sable par sa vis, de fixage couvercle de cuve, cuivrée,

NOTE - Observer que le carburateur ait ‘les couvercles de

la cuvette et des gicleurs bien serrés pour empécher
les filtrations d‘air qui nuiraient a la carburation.
Faire le réglage du ralenti aprés quelques minutes
de fonctionnement du moteur, agissant soit sur la
vis de réglage pour fermeture d‘air, soit sur celle
de l'air du ralenti (vissant le mélange est enrichi,
dévissant il est appauvri).

Pour le nettoyage laver les piéces dans |‘essence
pure et les sécher a l‘air comprimé; ne se servir
jamais, pour le nettoyage des trous calibrés, de fils
en fer ou similaires, qui pourraient endommager
ces piéces. |

Fig. 49 - Types de carburateurs Vespa

1. Vis de réglage butée valve des gaz - 2. Trou d'évent gi-
cleur maxi. - 3. Ouverture d’air du mélangeur - 4. Mélangeur -
5. Gicleur maxi. - 6. Gicleur du ralenti - 7. Trou d'évent du
ralenti - 8. Soupape pour starter - 9. Vis de réglage du ra-
lenti -~ 10. Pointeau.



SCHEMA DES CARBURATEURS
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ESSAIS DU MOTEUR

Dans le cas de révisions importantes du moteur, si
ou veut faire exécuter le rodage au banc d’essai ( des-

sin N. 8002/R) se tenir aux normes portées dans
les tableaux |

Puissance (pression atm. 760 mm Hg; température :

15" C) aprés au moins 4 heures de rodage au banc.

Vespa 125 mod. VN 1 - VN 2 - VNA.:

Vespa 125 mod. VNB:

Vespa 150 mod. VL1 -VL2-VL3-VB1; G.L./VGLI1:
Vespa 150 mod. VBA - VBB; G.L./VGLA - VGLB - VLA 1

HVespa G.S. mod. VS1-VS2-VS3-VS4-VS5:

Vespa G.S. mod. VSB 1:

DERNIER CONTROLE

La période du rodage finie vérifier: 1) Démarrage
a moteur chaud - 2) Marche au ralenti - 3) Reprise
4) Bruits - 5) Fonctionnement de l'installation élec-
trique - 6) Fuites: il ne doit pas y avoir des fuites
d’huile ou de mélange - 7) Consommation - 8) Fonc-
tionnement de |'embrayage - 9) Calage du secteur
changement de vitesses et possibilités qu'il garde
encore du jeu quand la 1.ere et la 4.eme vitesse
sont insérées - 10) Contréle du cylindre et de |'en-
semble vilebrequin - bielle - axe de piston - piston



MOTEURS 150 VL1 - VL2 - VL3

125 VN1 - VN 2 125 VNA 125 VNB
_________________‘_______ VB1-G.L/VGLI
ile Miné | 2% 5%
MELANGE A 5% Huile Minérale pure ESSO SAE 30 ou . s _ =
TILISER Shell X - 100 Motor Oil 2T Huile Minérale pure lele Minérale pure

TARAGE DU VO-

1,9 CV a 3520 tours | 1,86 CV a 3330 tours

1,86 CV. a 3414 tours | 1,86 EV. a 3414 tours

LANT CALIBRE en 3.e vit. , en 3.e vit. | en 3.e vit. en 3.e vit.
Vitesse Tours Temps | Vitesse Tours Temps Vitesse Tours Temps | Vitesse Tours Temps
1.evit. 2500 30" 1.2 vit. 2500 30“ l.evit. 2500 30" l.evit. 2500 30"
RODAGE |
2.e vit. 3400 30" 2.e vit. 3400 30" 2.e vit. 3400 30" 2.e vit. 3330 30"
3.e vit. 3500 24° 3.e vit. 3500 24’ 3.e vit. 3500 24’ 3.e vit. 3970 24’
"CONSOMMAT, | 390 + 450 gr/CV/h | 430 + 490 gr/CV/h | 415 + 465 gr/CV/h | 390 + 450 gr/CV /h




MOTEURS 150 VBA | 150 VBB | G.S.VS1-VS2-VS3 |

_  G.LVGLA | G.LVGIB-VIA1 | Vs4.vss 5. el
MELANGE A 2% Huile Minérale pure ESSO SAE 30 ou 5% Huile Minérale pure ESSO SAE 30 ou

UTILISER Shall X-100 Motor Oil 2T | Shell X-100 Motor Oil 2 T.

TARAGE DU vO-| 1,2 CV a 3430 tours | 1,9 CV a 3430 tours | 1,86 CV. a 3414 tours' 6,9 CV. a 6000 tours
LANT CALIBRE en 3.e vit. en 4.e vit. en 4.e vit. en 4.e vit.

— e e e e e e e e B e = S r— e | T T e —— S —

Vitesse Tours Temps Vitesse Tours Temps Vitesse Tours Temps Vitesse Tours Temps

1.e vit. 2500 30" l.e vit. 2500 30" l.e vit. 2500 30" l.e vit. 2500 30"

2.e vit. 3300 30 | 2.e vit. 3300 30" | 2.e vit. 3390 30" | 2.e vit. 3500 30"
RODAGE )

3.e vit. 3900 24’ 3.e vit. 3500 30" | 3.e vit. 3540 30" | 3.e vit. 4500 30"

4.e vit. 3900 23° 4.e vit. 5000 43’ 4.e vit. 5500 41°

4.e vit. plein gaz 3’

s

CONSOMMATION 445 +~ 505 gr/C\}/h 745 + 505 gr/CV_/h 370 = 430 gr/CV/h 7]0 g -5].0 gr,/CV/P_m—
' | | |




DEMONTAGE DU GROUPE ELASTIQUE DE LIAISON ENTRE MOTEUR ET CHASSIS

(Vespa 125, 150, G.L. mod. VNA - VNB - VBA - VBB - VGLA - VGLB - VLA1 - Vespa G. S. mod. \/SB1).
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a) Cette opération se rapporte aux Vespa 125, 150 et G. L. Sur Vespa G.S./VSB1 on sort facilement les tampons

seulement. élastiques (et les tubes relatifs) agissant avec un pivot

Pour sortir le tube intérieur, redresser les 4 caltatages métallique glissé dans le tube de I'autre tampon pour le

a l'extrémité du tube qui doit glisser entre les tampons sortir.

pendant |'estraction, enlever les entretoise montées sur

le tube et agir avec l'outil de fagon & sortir ce tube. Le b) Pour démonter le silentbloc d’attache de I'amortiseur AR.

tube déposé, agir sur les tampons en caoutchouc avec un

M e : * agir de la fagon conseillée au point « a ».
tournevis jusqu’a les sortir de leur siege.



REMPLACEMENT DU GROUPE ELASTIQUE DE LIAISON ENTRE MOTEUR ET CHASSIS

(Vespa 125, 150, G.L. mod. VNA - VNB - VBA - VBB - VGLA - VGLB - VLA1).

Remontage (Fig. 51 -52-53-54).

1.ere Opération: Monter les tampons « a » a évase-
ments tournés comme sur la figure; se servir d'une
presse de 5t. puissance minimum.

Pour faciliter le montage, plonger les tampons dans
une solution de « Poudre Acquarex » (fournie sur
demande par la Maison) constituée par 7 gr. de pou-
dre pour 2 litres et demi d’eau.

Note - Au montage mettre toujours des tampons
neufs.

II"J|

Fig. 51

Montage des tampons en caoutchouc sur le bras de suspension



REMPLACEMENT DU GROUPE ELASTIQUE DE LIAISON ENTRE MOTEUR ET CHASSIS

(Vespa 125, 150, G. L. mod. VNA - VNB - VBA - VBB - VGLA - VGLB - VLA 1)

! | 2.eme Opération: Agir de la facon suivante:

— Mettre le tube « b » sur le pivot (piéce 12 de I'ou-
til) et 'y fixer, vissant sur le pivot la piéce 17.

— Placer comme dans la figure ce groupe et, a la
presse, monter le tube (graissé précédemment
avec la solution « Acquarex ») entre les tam-
poNns « a »,

10022567

Fig. 52

Montage du tube intérieur.



REMPLACEMENT DU GROUPE ELASTIQUE DE LIAISON ENTRE MOTEUR ET CHASSIS

(Vespa 125, 150, G. L. mod. VNA - VNB - VBA - VBB - VGLA - VGLB - VLA 1).

3.eme Opération, (éventuelle) :

De l'extrémité du bras de suspension, cété surface
d’accouplement de carter, le tube doit dépasser de

telle facon que montée |’entretoise et le calfatage
du tube terminé, |'extrémité calfatée soit éloignée
de 45,3 + 0,5 mm. de la surface d’accouplement
du carter (cdte marquée par * dans la figure relative
a l'opération successive).

Pour cela il peut étre utile d'agir sur le tube avec une
presse a bras, comme c'est montré dans cette figure,
jusqu’a obtenir la saille nécessaire (sous la presse
on arrangera la partie du tube qui deépasse trop le
bras de suspension).

4.eme Opeération: Monter les entretoises et calfater
le tube b) aux deux extrémités. Du cote du tampon
de diameétre inférieur monter une des trois bagues
d’épaulement prévues dans le catalogue P. D. pour

cet accouplement, qui consent de réaliser un forgage
axial sur le tampon de O ~ 1,5 mm.

Avis - Le montage du groupe élastique d'ancrage du
moteur au chassis sur le bras de suspension peut
étre fait a moteur complet.

Fig. 53

Montage des entretoises et calfatage du tube sur les deux ex-
tremites).



REMPLACEMENT DU GROUPE ELASTIQUE DE LIAISON ENTRE MOTEUR ET CHASSIS

:

(Vespa 125, 150, G. L. mod. VNA - VNB - VBA - VBB - VGLA - VGLB - VLA 1; Vespa G.S. mod. VSB 1).

[.0018190

T. 0022553

Fig. 54

Silentbloc pour fixage d’amortisseur AR.

Note - Graisser le tampon « d » et le tube « e » dans la solution
«Acquarex» conseillee monter a la main le tampon «d»
dans son siege; appliquer ensuite a |I'extrémité de |'outil, le tube
« e » de facon a pouvoir le monter définitivement.,

Fig. 55

Montage des tampons élastiques sur |le bras du demi - carter pour

~ Vespa G.S. mod. VSB 1,

Note - Monter sur l'outil T.0027354 les deux tampons « a » et
« b » les disposant comme sur la figure; se rappeler que le tam-
pon « b », marqué en rouge, doit étre monté sur le c6té du bras
de suspension visible sur la figure. Faire attention que les deux
saillies existantes sur |'enveloppe métalique des tampons soient
tournées en rapport des encoche pour siéges relatifs sur le bras
de suspension. Serrer a fond |‘écrou de l'outil jusqu’a la fin du
montage.



REMONTAGE DU PIVOT ET DES TAMPONS DU BRAS DE SUSPENSION
(Pour Vespa 125, 150, G. L. et G.S. qui précédent les mod. VNA - VBA - VGLA - VSB 1)

Fig. 56

Pivot et tampons

Operation A: Montage du pivot et des tampons.

Usage de l'outil T.0019622: passer un des tampons «c» sur
le pivot « b » et ensuite passer le pivot dans le bras de suspen-
sion sur |‘outil. Monter |'autre tampon « c» et placer le bras
de suspension sur |l‘outil. Interposer les rondelles « e » et fixer le
bras de suspension par deux pivots « g ». Visser le levier « h »
jusqu’a fin de course.

Opération B: Calfatage des rondelles pour forgage des tampons.

Sortir le levier « h » et enlever les pivots « g ». Avec le poingon
« e » faire 4 calfatages de chaque céte entre la rondelle et le
tube intérieur.



NORMES POUR REMPLACER LE CACHE - DIRECTION

Cette piéce est fixée par une soudure par point: pour
la remplacer il faut procéder de la fagon suivante:

a) - Enlever au ciseau, aprés avoir oté le tablier, la
partie en relief du cache direction effectuant la
coupe comme indiqué dans la figure 57 par la
lettre « a ».

b) - Superposer avec précision, au bord resté sur
le tablier, le nouveau cache - direction a monter,
fourni avec ses trous, et exécuter avec une me-
che, les trous pour le clouage utilisant pour
gabarit cette piéce neuve (voir la lettre « b »
sur la figure).

|| o ¥
- i ¥

c) - Aléser les trous sur la surface intérieure du
tablier (voir sur fig. lettre « c »).

d) - Poser le cache direction, poser les rivets et les
rabattre.

e) - Procéder avec soin a mastiquer, lisser, peindre
et polir (voir normes a page 166).

Remplacement du cache direction sur Vespa G. L.
VLA 1: |la partie supérieure (en relief) du cache di-
rection est emboutie dans le bouclier tandis que la
partie inférieure est rapportée et peut étre rempla-
cée apreés avoir cisaillé les points de soudure (pour
faciliter |'‘opération agir sur les points électriques

Fig. 37

Remplacement du cache direction,




de |'extérieur sur une profondeur maxi. de 0,7+ 1
mm. avec une méche J 6 + 7 mm. pour les user et
en affaiblir la résistence) ; poser la piéce neuve déja
percée, en utilisant la vieille comme gabarit pour e-
xécuter les trous sur bouclier et fixer avec rivets.

REMPLACEMENT DOUILLE DU POT D'ECHAPPEMENT

Pour ce remplacement procéder de la facon suivante :
— Scier le tube prés de la douille.
— Sortir la doville et la remplacer par la neuve.

— Souder le bout du tube avec la nouvelle douille
montee.,

— Eventuellement égaliser la soudure.

m

REMPLACEMENT DU MANCHON DU GUIDON

(Vespa 125/VNB 3 - Vespa 150/VB 1 - VBA - VBB -
Vespa G. L. sauf VLA 1; Vespa G.S.).

a) Démontage (fig. 58 /A).

— Démonter la boite du compte - kilometres, le pro-
jecteur et le déviateur des lumiéres, débranchant
les cables relatifs.

— Débrancher les cdbles de commande du frein
avant (coté roue et coté guidon) et les comman-
des du gaz; sortir de la boite a démonter le
cdble (avec gaine) de la commande du frein.

a T 0022460

/

1. 0022453
Fig. 58

A - Démontage des manchons et boite de levier du frein.
B - Remontage.



— Placer I'outil T.0022460 comme en fig. 58/A,
aprés y avoir montée la piéce marquée avec *
(choisir parmi les piéces qui complétent |‘outil
celle qui convient au type de boite ou loge le
commutateur a déposer); insérer cette piece
dans le siege du commutateur.

— Visser (sans trop serrer) le pivot fileté (1) ayant
soin que la sellette se pose sur le plan incline de
la boite « a ». Dés que le centrage de |'extracteur
est introduit jusqu’a buter sur le tube fixe du
guidon, agir sur la vis (3) jusqu’a extraction com-
pléte.

b) Remontage (fig. 58/B).

— Passer le manchon et la boite « a » dans |'outil et
poser ce dernier comme dans la figure.

— Pour aligner les trous du manchon « a » (pour le
passage du cable du frein et les cdbles électriques
au deviateur) et ceux qui correspondent dans le
corps du guidon, poser la piéce de |'outil marqué
par * (centrage piece 13 de |‘outil).

— Visser (1) jusqu’a ce que le manchon « a » bute
sur le calfatage du centrage de |'outil. Démonter
ce centrage et visser ancore (*) jusqu'au remon-
tage complet de « a » surveillant que les trous
du manchon et du guidon coincident.

REVISION, DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'AMOR-
TISSEUR AVANT

Révision du groupe

La révision est nécessaire si, aprés avoir remplacé to-
talement |'huile ou rétabli son niveau, le fonctionne-
ment de |‘amortisseur reste irrégulier.

Dans le démontage marquer les piéces avant de les

separer pour éviter des ennuis au moment du re-
montage.

Démontage

1. - Serrer |'amortisseur dans |'étau (a bagues d’alu-
minium) sur les faces plates de la partie infé-
rieure.

2. - Pousser a la main vers le bas, le tube métallique
extérieur de protection pour pouvoir accéder
avec une clef plate 8 6 mm. d'ouverture, a |'an-
droit plat de la tige. Bloquer la tige et dévisser le
support « g »; sortir le tube métallique exté-
rieur de protection.

Note - Pour |'amortisseur AV. de la Vespa G. S.
VSB 1, sortir de la tige le bloc élastique supé-
rieur, apreés le démontage du groupe gaine ex-
terieure - ressort de la suspension avant.

3. - Desserrer, avec la clef nécessaire, la douille fi-

letée.



4. - Sortir le groupe piston - cylindre et enlever les
joints d’'étanchéité e ) ou, sur les amortisseurs des
vehicules plus récents, la bague d’étanchéité.

5. - Sortir du cylindre, par |'outil, la tige avec piston,
taper légerement son extrémité supérieure avec
un maillet en bois, et faire sortir, aussi par le bas
et en méme temps, |l'ensemble de la soupape.

6. - Avec une clef de 10 mm. d'ouverture dévisser
|"écrou de fixage du piston et sortir le piston.

Nettoyage des piéces principales de |'amortisseur

i — i
| | =

Exécuter les opérations suivantes:

— Lavage au pétrole dans un bac: avec le mandrin
porie - brosse (0027895) et l'outil a cuvette
(0027898) nettoyer soigneusement le corps de

|‘“amortisseur a |‘extérieur.

Remplacer les brosses du mandrin avec les écou-
villons 0027896 (selon le & du corps de |I'amor-
tisseur a reviser) pour nettoyer soigneusement
I“intérieur du corps.

Laver dans |'essence le cylindre et le piston; les
examiner, en mésurer le diametre et vérifier qu’ils
ne soient pas endommageés ou usés; s'il le faut
les remplacer avec des piéces neuves; surveiller
que le jeu d’accouplement corresponde a celui
porté sur le tableau.

— Pour améliorer |'esthétique de |‘amortisseur, si
necessaire, on peut faire exécuter un chromage
sur le corps.

Remontage

1. - Serrant la tige dans l'étau (& bague d‘alumi-
nium), monter le piston avec une clef de 10 mm.
d’ouverture et chanfreiner le filetage. Se rappeler
qu'il faut monter les petits pivots du piston

avec l'extrémité biseautée tournée vers |'exté-
rieur du ressort.

Le montage fini ils doivent tourner librement
dans leur siége.

- Présenter la tige au cylindre, de facon a bou-
cher |'ouverture de la bague de guide relative,
remplir maintenant le cylindre avec I'huile pre-
scrite |

Pousser le groupe tige - piston dans le cylindre,
faisant sortir I’'huile en excés; avec la presse a
bras 5479 /A et I'outil T.0020824 - T.0020828
monter la soupape de décharge dans le cylindre,
calfater successivamente deux sur les quatres
ouvertures de la base du cylindre pour empé-
cher la sortie de cette soupape (fig. 60 A).

Serrer le corps de |‘amortisseur dans I'étau (&
bagues d’'aluminium).

Mettre de I'huile jusqu’a moitié du tube relatif .
monter le cylindre avec le groupe piston - tige
déja préparé.
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Fig. 60

Montage de soupape de décharge et silentbloc.



5. - Bien tenir le cylindre, pressant avec un tournevis
sur la bague guide de la tige, et avec |outil
T.0020811 (pour la G.S./VSB1, outil 0027405)
pousser en haut et en bas alternativement la
tige de I'amortisseur jusqu’a sortie compléte de
I"air ;. faire sortir |’huvile en excés pour que le
niveau, piston a fin de course de compression,
rejoigne la partie supérieure de la bague - guide.

Note - L'opération purge d’air peut aussi s'effec-
tuer sans |‘outil T.0020811 (ou T.0027405)
vissant sur la tige la gaine extérieure (retour-
née) de |'amortisseur et |‘utilisant comme un

outil.

6. - Avec la gaine 0018204 {pour Ves_'pa.- GS/VSB1

gaine 0027402) monter la bague d’étanchéité
et apres la douille filetée en utilisant la clef

appropriee.

7. - Pour toutes les Vespa sauf G.S. Mod. VSB 1:
en méme temps que la gaine 0018205 monter
le feutre et le tube extérieur; avec la clef plate
de 6 mm. d'ouverture et avec la poignée de la
clef 0017549 monter le support de la tige. Pour
la Vespa G. S. Mod. VSB 1, apres le montage de
la douille filetée, mettre sur la tige le bloc éla-
stique, le ressort de la suspension et la gaine

extérieure.

8. - S'il faut remplacer les silentblocs, le remontage
coit étre fait comme montré dans la fig. 40/8B -
C-D-E-F-G; pour la Vespa G.S./VSB 1 se
servir de l'outil 0027732 (fig. 60/H-1).
Dans I'exécution de ces opérations, faire at-
tention que le tube intérieur et le siége du tam-
pon soient passés au mastic avant montage.

REVISION, DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'AMOR-
TISSEUR ARRIERE

Pour [‘amortisseur arriére sont valables les mémes
normes de démontage, nettoyage et remontage don-
nees pour l'amortisseur AV.; au remontage il faut

_suivre les conseils suivants :

1. - Le piston a 4 ressorts de 2 types différents : pour

le fonctionnement correct il faut que les deux
ressorts plus courts et du J plus grand (marqué
par asterisque dans la figure ) soient montés dans
la partie inférieure du piston (tournée vers la
soupape de détente) les deux autres dans la
partie supérieure.

2. - Vérifier que la quantité d'huile, une fois monté
le cylindre et le groupe piston - tige supérieure
du cylindre, rejoigne la moitié du trou supé-
rieur du cylindre.

3. - Pour le montage de la bague d‘étanchéité sur

I"amortisseur du type pour Vespa G.S./VSB |
se servir de la gaine 0027432 ; pour les autres



a) Amortisseur AV.

b)

AMORTISSEURS

- Vespa 125, 150,
sauf

G.L, G. S.
. Mod.
VSB1 - VLA 1.

- Vespa G.S/VSBI
- Vespa G. L/VLAI

Amortiséeur AR.

- Vespa 125, 150,
G. L., G. S. Mod.
VN1 -VN2: VLI
VL2 -VL3-VB1;
VGL1; VS1-VS2
VS 3-VS4-VS 5.

- Vespa 125, 150,
G.S., Mod. VNA -
VNB; VBA - VBB;

VGLA - VGLB.

- Vespa G. S/VSBI.

- Vespa G. L/VLAI.

Charge de compression

I+

60

4+

50

I+

50

I+

40

H

40

40 *

40 *

S ?5

CHARGE ET TARAGE DES AMORTISSEURS

Chcrge de distensicn

Kg.
10 55 = 10
10 50 = 10
10 l 45 = 10
3 100 = 20
d 100 = 20

H+

15

S 95 £135

leu de montoge Piston-cylindie
(nouvelle plé:_ﬂ

mm,

0.24 + 0.30
0.15 + 0.21
0.15 + 0.21

-

0.21 + 0.27
0.21 + 0.27
0.15 + 0.21]
0.15 = 0.2]

lype d' huile & employer

ESSO
UNIVIS 54

|Esso
JUNIVIS J 43

ESSO
UNIVIS 54

ESSO
UNIVIS 54

ESSO
UNIVIS J 43

Contenonce d' huile de
" amortisseur en cc.

em?

37 + 38

49 =+ 51

37 + 38

90 + 91

102 + 104

102 ~ 104

92 =9/

NOTE

a) - Lles valeurs des
charges indiquées a
cOté se rapportent aux
amortisseurs  neufs;
pour les amortisseurs
usagés une baisse de
charge du 10°9,. est

admise,

b) - Le contréle des
charges sera effectué
a 189=-20° g2 tem-
pérature ; la lecture se
faira entra le 7.e et le
10.e cycle.

¢) - En cas de rempla-
cement du groupe pi-
ston - cylindre ( pieces
usagées ou défectueu-
ses par exemple) ac-
coupler les piéces qu'il
faut pour réaliser les
jeux prescrits,



amortisseurs se servir de la gaine 0018204.
Pour les modeles Vespa 125 - 150 - G. L. et
G.S. VNA - VNB - VBA - VBB - VLA - VSB 1
se servir de la clé 0022519 pour démontage et
remontage de bague filetée amortisseur AR.;
pour les autres utiliser la clé 0017549,

En cas de -remplacement du silentbloc (vieux
modeéles d‘amortisseurs voir fig. 60/F-G), se
servir, au remontage, des outils montrés dans

la fig. 60/H - I.

Le remontage de |'amortisseur terminé, s’assurer
que la partie de tige filetée dépasse de 15 + 16
mm. au dessus du centre - écrou.

Avant de monter |‘amortisseur sur la moto, faire

accomplir a la main quelques courses alternées

de compression et de distension.

Important - Dans la revision des amortisseurs, si
on ne dispose pas d'un extracteur a machoires
pour sortir la soupape de détente sans la défor-
mer, il faut toujours remettre une soupape neuve.

— Avant de monter la soupape neuve, la laver
soigneusement dans |'essence et la sécher 3
I"air comprimé.

— Les amortisseurs montés ne doivent jamais

A\

fonctionner dans une position différente a
la normale position de travail.

REVISION: CARTER
Vespa 125/VNB; 150/VBA - VBB; G... VGLA -
VGLB - VLA 1.

A) Revision siege de soupape roulante

1. - Controler avant que les bagues de support
roulement vilebrequin ne soient pas desser-
rées ou abimées; dans ce cas, les remplacer
procédant comme indiqué au point B).

2. - Passer au tour le siege de soupape sur pro-

fondeur 0,2 + 0,4 mm.; les opérations suc-
cessives donneront bon résultat au une
surface bien polie (VVV).

3. - Dégraisser soigneusement au trichlorethy-

léne le siége de soupape en évitant de la
toucher avec les doigts ou des produits gras ;
.y appligquer, apres, soigneusement (évitant
inclusions ou bulles d'air) le mastic métal-
lique «Plasticron» Type 0056 ou 0061, apres
avoir préalablement mélangé pate base en
proportion de 50 : 1, et liquide durcisseur
spécial (100 gr. pate, 2 gr. env. liquide).

4. - Aprés avoir fait sécher le mastic a lair

pendant 20 + 30 minutes exécuter le tour-
nage du siége de soupape (dispositif porte -
piéce T.0022573) de fagon a obténir (voir

fig. 61-62) un rayon R = 49 804 m

Pour pouvoir effectuer corretement |‘opé-
ration, une fois le porte - piece appliqué sur

m



le tour, il faut avant tout obtenir la concen-
tricité du & D (voir fig. 61) avec l'axe de
rotation du tour (contréle au moyen d'un
comparateur; puis une fois le demi - carter
monté sur le porte - piece faire de telle
sorte que cet axe coincide avec |‘axe du
trou « A » du logement pour la bague
d’étanchéité (contréle au moyen d'un com-
parateur muni de levier tateur).

5. - Contréler le rayon du siege de soupape avec
le calibre T.18425/C, le contréle doit étre
effectué sans enlever le demi - carter du

tour et en fixant le calibre dans le trou fi-
leté du porte piéce (position indiquée sur
la fig. 62), en le bloquant, avec la vis «B».
Déplacer le cadran du comparateur en fai-

sant enfin tourner la partie mobile du talibre

de facon a passer le curseur « C » le long
du siége de la soupape. Contréler sur le

comparateur |'écartement de la mesure de |

N IRE) @)=

« R » devra étre comprise entre 49 + 004 k

mim.

B) Substitution bagues support roulem. arbre moteur

Pour contrbler si les bagues support roulements
arbre moteur sont desserrées, au cas ou ce jeu
ne soit pas bien évident, proceder comme suit:

1. - Immerger les demi - carters dans du pétrole
1 heure env. les essuyer avec un chiffon.

2. - Introduire un tampon de @ 61.9 = 0,05
dans la bague a contrdler.

3. - Faire osciller transversalement le tampon et
s'il y a fuite de pétrole provenant de |'espa-
ce entre bague et carter (bague desserrée)
pourvoir au remplacement de bague en se
conformant au cycle suivant.

GAMME D'USINAGE POUR LE REMPLACEMENT D'UN
DEMI - CARTER

Vespa 125/VN 1 - VN 2;
VBI ;

1.

== complet du gabarit T. 0020867 ;

150/VL1 - VL2 - VL3 -

G.L./VGL1; G.S./VS1 - VS2 - VS3 - VS4 - VS5

- Laver au pétrole le demi - carter encore utilisa-

ble et dévisser tous les goujons de fixage du cy-
lindre du demi - carter susdit et du nouveau.

Accoupler les deux demi - carters et bloquer avec
les boulons, les rondelles et les écrous.

Monter le carter sur le porte - piéce T. 0020865
régler ensuite
le mandrin T. 0020868 dans la pOSItIOﬁ indiquée
ci-apres.

— Placer le calibre T.15363/C sur la surface
« @ » du mandrin.
L'alésoir 845133 doit effleurer, sur ‘oreille
« C »l'encoche marquée par le numéro cor-
respondant a la dimension « A » du siége
dans le carter original.

Au moyen de la tige T. 15364 /C exécuter toutes
les opérations indiquées dans la figure & gauche,



Fig. 61

Contrdle du demi - carter sur le tour avant le tournage du siege

de soupape « enduit de mastic » précédemment.
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Controle du siege de soupape
cprés le tournage,



Porte piece et gabarit Réglage de l'outil sur le mandrin Alésage du diameétre « A »

L

Fig. 67 Fig. 68

Porte piece et foret de 3,4 mm. Porte - outil avec fraise



pour régler le déplacement de |‘outil appliqué
sur le mandrin jusqu’a une profondeur « B »
égale a celle du demi - carter original.

4. - Fixer le mandrin T. 0020868 sur une perceuse
et aléser le J « A ». Les dimension « A » et « B »
doivent correspondre a celles du demi - carter
original indiquées ci - apres.

Il faut pourtant contréler au moyen du tampon
et d'un pied a coulisse les dimension « A » et
« B » respectivement.

| A=D61 [0, oHIN yA=D63 | 3,0 (HI)

| B - 23 'B=355
(A=D65 [0 HIN (A=D65 0, HI
| B -~ 22 IB=35__ +85

T. 0020872 au lieu du gabarit T. 0020867, en-
suite exécuter le trou 3,4 avec le foret 400345.

6. - Utilisant le porte piece T. 0020865 et le porte -
outil T.0020866 complet de quatre fraises
781103, aplanir sur une fraiseuse la surface d‘ap-
pui du cylindre, jusqu’a obtenir la dimension in-
diquée dans la figure. Tous les reperes du calibre
de contréle T. 15362 /C devront effleurer les sur-
faces indiquées dans la figure.

Monter enfin les goujons qui fixent le cylindre,
enlever tous les écrous, rondelles et boulons,
séparer les demi - carters et les laver au pétrole.

a7z €l - Vitesse du vent admise: 2 m/”
- Placer sur le porte - piece T. 0020865 le gabarlt

CONSOMMATION SUR ROUTE

Pour effectuer |'essai correctement on conseille de se
servir d'un réservoir auxiliare de capacité connue
(ex. I'outil T. 0020185 ) congu spécialement pour étre
inséré au début de |'essai et désinséré a la fin.

a) - Cet essai sera effectué par le seul pilote de taille

normale, qui devra étre assis dans-une position
normale et se servir de la vitesse la plus

rapide.

b) - Parcours a couvrir: 50 Km environ (25 Km al-
ler et autant au retour) sur route plate (type
autoroute ) temps sec.

; temperature
extérieure 5° + 25°C.

d) - Pression des pneus:
— Vespa 125 et 150:
AV.: 1,1 Kg/cm®; AR.: 1,4 Kg/cm’.
— Vespa G.S. et G. L.:
AV.: 1,2 Kg/cm®; AR.: 1,75 Kg/cm®.

Note - La consommation du mélange admise
pour chaque type de véhicule, aprés rodage =t

en bonnes conditions générales d’efficience,
est portée dans le tableau suivant:



150 - G. L. ; g
Véhicule 125 Mod. | 125 Mod. | 125 Mod. 150 - G.L.| 150 Mod.

Mod. VL 1 - ) précédents
VNI - VN2|  VNA UNB  |vi2 . vig|Mog TBA | VBB - VLB | T T | G S/VSE
VB1 - VGLI VLA VSB |

. | S ——— N || e | e ——————————— T || o——— . (| e e gy | i

C ti I
onsommation 41 + 46 50 + 55 59 + 54 38 +~ 43 41 ~ 46 41 + 46 30 - 34 31 + 36

Km/It. Km/It. Km/It. Km /It. Km/It. Km/It. Km/It. Km/It.

Vitesse d’essai
45 Km/h | 45 Km/h [ 45 Km/h | 50 Km/h | 50 Km/h | 50 Km/h | 60 Km/h [ 60 Km/h

Note - Pour les véhicules revisés une augmentation sensible
dans la consommation de mélange doit étre considerée relative
aux conditions des véhicules et des moteurs; augmentations
analogues seront considerées sur les véhicules en service depuis
longtemps, en fonction des parcours totalisés et de l|‘entretien.



REMONTAGE

AVIS

Dans ce manuel sont illustrées les opérations princi-
pales de remontage pour lesquelles il faut un outil-
lage spécifique et une particuliere adresse. Les ope-
rations d’‘exécution facile et qui peuvent se faire
aisement avec tournevis, clefs, pinces usuelles etc..
et qui sont facilment repérables par |'exécuteur, ne
sont pas portees ici.

E ]

~ Avant de faire une réparation, pour bien connaitre la
constitution du groupe a remonter il faut consulter
le Catalogue des Pieces Détachées du veéhicule, ou
le groupe est illustré subdivisé en pieces.

Au moment du remontage contréler la propreté des
pieces, et, s'il le faut, les laver et les rincer; graisser
toutes les piéces qui, dans le moteur, fonctionnent
par accouplement de roulement ou de glissage.

Se servir toujours de joints et de goupilles neuves.



REMONTAGE
Parties du groupe moteur (demi - carter c6té embrayage).

Fig. 69



REMONTAGE

Opérat. N. Véhicules auxquel § . ; :
n:. ':g o DESCRIPTION . "I,npér:ﬁz:“ i';l::" co | Fig- outil | Outil dessin N. NOTES
| Vespa 125 - 150 - A T.0022472
1 — Bague d'étanchéité sur la dovuille de G.L. Mod. VNA -
blocage du roulement ) VNB - VBA - VBB -
VGLA - VGLB - VLA
. Vespa G. S./VSB 1 B T. 0027345
— Circlip " Vespa 125 - 150 -
— Bague d'étanchéité: orienter |'entaille \G' L. Mod. VNA - C 1. 0022465 (°) Pour monter correcte-
- 4 VNB - VBA - VBB - D T.0023589 ment le roulement de sup-
5 extérieure de la bague en égard du trou | , ! P
: | . d | ¢ VGLA - VGLB - VLA F T.002078]1 port, il faut en chauffer le
pour le graissage du roulement. Vespa G.S./VSB | opement. sur Te demiisar
Roul t de I'arb h ter avec le fourneau 0019978
== ROUICERENE. (G | atie eRgrenages chan- Autres Mod. Vespa P T.0021071 (voir aussi fig. 70).
gement de vitesses
R __\‘(—__95F:_‘-'al_-E ]25 - ]_50 - F T.0022407 * L'arbre des engrenages du
v “G L. "Mod. " VINA - changement de vitesses des
; ' VNB - VBA - VBB - Vespa 125, 150 et G. S. qui
3 — Douviille de blocage du roulement VGLA - VGLB - VLA orécédent la VNA - VBA -
VSB 1 doit étre posé avec la
. Vespa G. S./VSB 1 G T.0024912 plus grande cannelure orien-
tée vers I'engre'nage élasti-
que .
4 — Bague d'étanchéité (°); roulement de Vespa G.S./VSB 1 3 C 1.0022465
e - D T.0023589
support circlips. ** S'en servir avec |'outil
T.0018128 pour le montage
5 — Arbre engrenages changement de vi- Tous ; H 1. 0018119 du roulement sur Vespa G.S.
tesses * | 0023638 VSl - VS2 - VS3 - VS4 -
VS5.
6 — Roulement de l|‘arbre engrenages chan- E T.0020781
gement de vitesses Vespa 125 - 150 - L T.0018128
| G.L. et G.S. qui M+ | T.0021009
. o précedent les Mod.
— Bague d’'étanchéité T
. | gu 3 VNA - VBA -VGLA - | N 0020224
?I — Douville du roulement -intérieur VSB 1. O T. 0020840
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Demi - carter cote volant
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Opérat. N.

(volr Hg. 70)

REMONTAGE

DESCRIPTION

Bague d'étanchéité (orienter |‘entaille
périphérique de la bague en égard du
mélange pour graissage du roulement).

Note - Sur Vespa G.S./VSB 1 le roule-
ment de palier c6té embrayage est grais-

sé par |'huile du changement de vitesses.

Roulement a rouleaux de |'arbre engre-
nages changement de vitesses (enduire
la cage avec de la graisse).

AVIS - Pour monter les roulements de
support et les bagues d'étanchéité relati-
ves, chauffer les logements sur le carter
a 80° C environ avec le fourneau spécia-

lement étudié. WV V

Roulement de support a rouleaux (**):
chauffer le carter comme dit plus haut.

Circlip; bague d’étanchéité intérieure
du roulement de support a‘rouleaux;
roulement pour engrenage multiple.

Palier a boutonniéres. Pour tourner le
palier en fonte, pour le fixage du res-
sort de rappel du levier du démarreur,

agir sur le palier avec le méme levier
ou avec la clef T.001982.

Roulement a rouleaux de l|‘engrenage
multiple : contréler que les 23 rouleaux
soient appliqués ( par couche de graisse).

Véhicules auxquels se

rapporte |‘opération illustrée Fig. outil
Tous modeles sauf C
G. S. Mod. VSB 1
(°)
A-B

G. L. Mod. VNA -
' VNB - VBA - VBB - | D
(VGLA-VGLB-VLAI (

{

Vespa 125 - 150 - ‘

Vespa G. S./VSB 1.

Tous

|
I L

if— - I L - J
[ [ = r |

Vespa G. S./VSB 1 E

Vespa G. S./VSB ] 3 E

Vespa 125 - 150 - G
G. L. et G.S. qui pré-
cédent les Mod. VNA
VBA - VGLA - VSB 1.

Vespa G. S. Mod. VSI H
V§S2 - VS3 - VS 4 -
VS 5.

Outil dessin N.

T.0021071

(*)

T.0022473

0019978
L)

.‘ Rod, O. D.
?44.5-&-44.8

Rod, O.D. 33
Machined as in
fig.

T.0020168

T. 0022734

NOTES

(°) Sur Vespa G.S./VSB |
le roulement a rouleaux est
placé dans une chambre de-
limitée par deux bagues
d’étanchéité ; le montage de
la bague intérieure est il-
lustré dans |‘opération N, 3 ;
le montage de la bague ex-
térieure est illustré a fig. 71
opération N. 6.

(*) La plaque de support
du carter « A» (outil N.
T.0022467 ) est utilisable
pour Vespa 125, 150, G. L.
Mods. VNA - VNB - VBA -
VBB - VGLA - VGLB; ac-
couplée a la piéce «B» (ou-
til T.0027350) peut étre
utilisée pour Vespa G.S.
Mod. VSB 1 aussi.

(99) La plaque T.0019859
est valable pour tous mo-
deles de Vespa 125, 150,
G.L. et G.S. qui précédent
la VNA - VBA - VGLA -
VSB 1.

(**) Il est trés important
de monter le rovulement de
facon que le coté le plus
ouvert de la cage soit tour-
né vers |'intérieur du moteur



REMONTAGE

Accouplement des demi - carters

Fig. 71



Opérat. N.
(voir lig. 71)
1
2
3
4.5
6

REMONTAGE

DESCRIPTION

— Roulement de support arbre moteur.

Chauffer les roulements dans un bain
d’'huile a 100° C. et interposer la cale
« E » entre les demi - arbres pour ne pas
déformer l|‘arbre.

— Piste intérieure du roulement a rouleaux ;
came sur le vilebrequin (coté volant).

Chauffer comme pour |‘operation 1.

Contréle du vilebrequin. -
Note - Pour Vespa G.S. Mod. VSB 1 le

vilebrequin vient contrélé sans roule- ! ... . -

ments.

Remontage du vilebrequin et accouple-
ment des demi - carters.

Bague d'étanchéité extérieure pour rou-
lement de support cété volant (**).

Véhicules auxquels se

rapporte |‘opération illustrée

Fig. outil

Tous sauf Vespa G. S.

Mod. VSB 1
Vespa G. S./VSB 1
Tous

Vespa G. S. Mod.
VSB 1.

Tous sautf Vespa G.S.

) Mod. VSB 1.

| Tous sauf Vespa G.S.

Vespa G. S. Mod.
VS1-VS2-VS3-
VS4 - VS5

Vespa G. S. Mod.
VSB 1.

D
E
F

Outil dessin N.

Tube avec trou
& 26 mm.
Plaque avec trou
& 26 mm.

T.0025127

Pour roulement:
tube avec trou
& 26 mm.

Pour came : tube
de & 20 mm.

Plagque avec trou
& 35 mm.

T.0025127

T.19559/C
&

T.0018119
(*)

T. 0027346

0017831

0017808 -

0020105

T. 0027338

NOTES

(©) Pour pouvoir contréler
le vilebrequin de la Vespa
G. S. emboiter sur un demi-

arbre la bague entretoise
T.20122/C.

( *) Se servir de |'outil avec

les piéces spécifiques n. 7
8 - 9.

(**) Remplir la chambre
du roulement a rouleaux a-
vec 5+7 cm® de graisse
Esso Multi Purpose Grease 2
(ou Shell Alvania 3; Fiat
Jota 3) avant le montage,
ayant préalamblement net-
toyé cette chambre avec de
I'essence pour enlever to-
talement la graisse précé-
dente.

NOTE - Pour monter correctement le roulement de support du vilebrequin et le contréoler, pour effectuer l'accouple-

ment de demi - carters voir aux pages 179 -

181 - 182
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Accouplement demi - carters

- Roulements de support avec rondelle « garde -
graisse ».

Les roulements qui ont la rondelle garde - grais-
se, a monter sur Vespa 125/VNB, 150/VBA -
VBB, G. L./VLA 1, doivent avoir la rondelle tour-
née vers le contrepoids du vilebrequin.

Le montage sur le vilebrequin s’effectue comme
pour les autres roulements, aprés chauffage dans

un bain d'huile a 100° C. et interposition entre
les demi-arbres de la cale T. 0025127

Aprés le montage sur |'arbre, 13 cage . "
enlevée, l'aide d'un tournevis sur la bague ex-

terieure est suffisante pour la soulever, remplir
le roulement (refroidi) de graisse ESSO MULTI

PURPOSE GREASE 2 (ou SHELL ALVANIA 3;
FIAT JOTA 3); remonter la cage en la pressant
contre une surface plate.

Contréle du vilebrequin.

Monté le vilebrequin sur 'outil T. 19559 /C com-
me sur la fig. 71 (outil « F »), les excentricité
des surfaces des &) « « » et « O » doivent rester
dans ces limites maximum . de lecture sur le
comparateur a cadran:

— Vespa 125/VNB - 150/VBA - VBB, G. L.
VGLA - VGIB - VLA 1: 002 mm.

— Sur les autres modéle de Vespa: 0,05 mm.

Pour les Vespa 125/VNB, 150/VBA - VBB et
G.L./VGLA - VGLB - VLA 1 contrdler aussi |'ex-
centricité du D « [} »; est admise une lecture
maxima de 0,01 mm.

En cas d’'excentricités au dessus de celles pre-
scrites, redresser |‘arbre, agissant entre les con-
trepoids avec une cale ou les serrants dans un
étau (avec bagues en alluminium) selon la
nécessité. Cette opération n'est pas admise sur

Vespa 125/VNB, 150/VBA - VBB et G. L./VGLA -
VGLB - VLA 1.

Accouplement des demi - carters.

“Le ‘'montage du vilebrequin, complet de roule-

ments, sur le demi - carter c6té embrayage doit
étre effectué avec le demi - carter chaud (80° C
environ ).

Le vilebrequin doit étre garni des gaines pre-
scrites pour pas détériorer les bagues d’étan-
chéité. Soit le vilebrequin que les piéces du chan-
gement de vitesses doivent étre placés sur le
demi - carter c6té embrayage; le secteur denté
du démarrage (Vespa 125/VNA - VNB; 150
VBA - VBB; G.L./VGLA - VGLB - VLA 1 et G. S.
VSB 1) sur le demi - carter c6té volant; pren-
dre soin des fixages du ressort de rappel.



Pour la Vespa G.S./VSB 1, I'engrenage a dents fron-
taux du démarrage doit étre placé sur le demi - carter
coté volant, parce - que s'il était monté sur le collier
de |'engrenage multiple avant |'accouplement des
demi - carters, il I'empécherait par des interférences.

Pour accoupler les demi - carters procéder de la fagon
suivante :

a) - Nettoyer soigneusement les surfaces d’accouple-
ment ; enduire avec du mastic (des deux cotés)
le joint a interposer et le monter sur le demi -
carter coté volant.

b) - Sur les Vespa avec dispositif de démarrage cor-
respondant a I’'engrenage de renvoi, verifier que
les blocs de butée en caoutchouc du secteur
denté ne soient pas abimés; dans ce cas les
remplacer et prendre soin qu'ils ne dépassent
pas le plan d’accouplement des demi - carters.

c) - Mettre la gaine a |'arbre (pour protéger la ba-
gue d’étanchéité coté volant) et la cale prescrite ;
pour faciliter la pose du groupe de |‘arbre mo-
teur dans le demi - carter coété volant, le réac-
couplement des demi - carters doit adveénir avec
le demi - carter coté volant encore chaud (80° C
environ).

d) - Pour obténir la jonction des demi - carters, agir
éventuellement avec un maillet en bois sur le
demi - carter cOté volant; ne jamais agir sur
I‘'extrémité du vilebrequin.

Pour la Vespa G. S./VSB 1, s'il le faut, actionner
plusieurs fois le levier du démarreur, de facon
que l‘engrenage du démarrage se place dans
la position voulue pour le montage.

e) - La cale du vilebrequin enlevée, serrant les bou-
lons du milieu avec écrous et rondelles alterna-
tivement et progressivement, s‘assurer que le
vilebrequin tourne sans toucher au carter.

rZMote.» Pour la Vespa G.S./VSB 1, les roulements de

support sont montés dans le carter séparement du vi-
lebrequin : le chauffage des demi - carters ne se fait
pas au montage du vilebrequin.
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Calage du moteur -
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1. Limitation du champ pour calage magnétique des volants a aimants noyés de fusion.
2. Limitation du champ pour calage magnétique des volants a aimants rapportes.
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CALAGE DU MOTEUR ET DU VOLANT

On effectue le calage du moteur et du volant procé-
dant de la facon suivante:

a) - Porter le piston dans la position correspondante
a |I'angle de |‘avance a l'allumage.

b) - Tourner le stator de fagon que la bobine H. T.
prenne la position indiquée dans les détails
1) et 2) de la fig. 72 selon le type du volant
adopté. o, GG

c) - Porter I'ensemble du rupteur en contact avec
la came de facon a commencer |‘écartement des
contacts aprés avoir réalisé les conditions « a »
et « b ».

~d) - Vérifier que |'ouverture maxi. des contacts re-
ste entre 0,3 + 0,5 mm.

Pour effectuer le calage selon les instructions
données ci - dessus, exécuter dans |‘ordre les
opérations illustrées en détail

DESCRIPTION DE OPERATIONS DE CALAGE

Desserrer les vis « w» (fig. 72) de fixage du
stator au carter.

Monter |'indicateur « A » (outil T. 0023853) au
lieu de la bougie et attacher sur deux des quatre
trous filetes du volant, trous de fixage du venti-
lateur, le disque gradué «D» (des. n. T.0023465)
aprés y avoir posé l|‘appareil « C» (outil
T.0027533 qui fonctionne avec courant alter-
natif a 220V).

/1="Pour Vespa G.S./VSB 1, la pose du disque se

fait directement sur le vilebrequin, aprés avoir
retiré le rotor du volant a l'aide du support
T.0023465/2; pour ce vehicule l'indication «A»
doit étre accouplée aussi au coulisseau «B» (des-
sin n. T.0023853).

Attacher par un boulon du carter un indicateur
fixe « E » (voir ﬂg) en fil de fer.

Tourner a la main, dans le sens des aiguilles
d'une montre, le disque de facon que le piston
se déplace vers le PM.H.: en proximité de ce-
lui - ci faire concorder les entailles du manchon
et du courseur de l'indicateur « A » et marquer
le disque en égard de l|'indicateur fixe.



5. - Faire encore tourner le disque a la main (toujours

dans le sens des aiguilles d'une montre) de fa-
¢gon que le piston couvre |'espace qui le sé-
parait du P.M.H. et retour, jusqu’a combiner
de nouveaux les deux entailles de |'indicateur;
lire la nouvelle position: le P.M.H. est au cen-
tre de l'arc entre les deux lectures precitées.

Marquer sur le disque, en le tournant dans le
sens des aiguilles d'une montre et par égard
de la graduation qui correspond av P. M. H,,
I'angle d’avance a l|‘allumage du moteur a3 ré-
gler ; tourner mainte-
nant le disque en sens inverse, de facon a por-
ter le piston a la position qui correspond a cet
angle d‘avance. |

Agir maintenant par les ouvertures du rotor, dé-
placer le stator de maniére que |‘extremité de la
bobine pour H. T. soit éloignée de |'expansion
polaire illustrée dans les détails 1) et 2) de
la fig. 72 pour plusieurs types de volants de
la mésure indiquée dans ces détails.

Cette opération ne doit pas étre effectuée sur
Vespa G.S. (allumage par batterie).

Note - Pour Vespa G.S. Mod. VSB 1 avec al-
lumage par volant magnétique (sans batterie).
Sur les moteurs successifs au VSB 1 M - 0034001,
le moyeu support du rotor a une trace (exécutée
par pointe électrique): le calage magnétique

est bien exécuté si la trace est sur le méme plan
qui passe par |‘extrémité droite du noyau a
lamelles de la bobine d‘alimentation H.T. et
par le centre du volant. Pratiquement il faut
niveler a la trace du moyeu |'extrémité de la
bobine et le centre du rotor en déplacant le

stator jusqu’a obténir I'alignement de |'extrémité
de la bobine.

Pour faciliter |'opération de calage du volant et
du moteur mieux vaut placer le disque gradué
sans déplacer le moyeu support du rotor, ce
qui se fait facilement en utilisant un élément en
téle plié opportunément pour fixer le disque
au vilebrequin, de facon a lui éviter des inter-

Jrzitérences avec le ventilateur du rotor.

Pour les moteurs qui précédent celui nommé a-
vant on conseille d'éffectuer a part la trace de
repere sur le moyeu qui se trouve & 12° (en
sens inverse de celui des aiguilles d’'une montre)
en egard de la trace pour clavette.

Desserrer la vis « S » qui fixe le support du rup-
teur et agir sur la came « T » déplagant le rup-
teur jusqu’a obténir le contact avec la came: le
début de |'écartement des contacts est signalé
par |'ampoule témoin de |‘appareil T. 0027533
qui s’eclaire (l'interrupteur « } » doit étre dans
la position « allumé »).



@. - Avec une jauge contrdler |'écartement maxi. des
contacts du rupteur; si cette ouverture est
0,3 ~ 0,5 mm. blogquer les vis de fixage du stator
et du support du rupteur.
Dans le cas opposé agir sur la came du rupteur
- pour obténir l'ouverture prescrite et vérifier
encore la position de la bobine H. T. comme au
point 7.

Si avec les opération citées on n‘obtiens pas que
I'écartement des contacts commence avec la bo-
bine H. T. dans la limite de calage admis ( détails
1 et 2 fig. 72) il est préférable de remplacer le
rupteur et répéter l‘opération de calage pour
arriver au resultat désiré. T

Avis - Pour contréler le calage on peut utiliser
aussi |'appareil T. 0023278, analogue a celui du

dessin T.0027533 illustré a fig. 72 mais qui
fonctionne en c.c. 4 V.



REMONTAGE

Direction et suspension arriere

Fig. 73 -



REMONTAGE

Véhicules auxquels se

Opérat. N.| _
(voir fig. 74) DESCRIPTION rapporte |‘opération illustrée Fig. outil Outil dessin N. NOTES
1 — Siéges des roulements de la direction. Vespa 125 - 150 - A T.0021330
' G. L. Mod. VNA -
VNB - VBA - VBB -
VGLA - VGLB - VLAI
Vespa G. S./VSB 1
2 — Siége supérieur du roulement inférieur | Vespa 125 - 150 - B r.0021096
de la direction. G.L. et G.S. précédents
aux Mod. VNA - VBA
VGLA - VSB 1
3 — Douvilles du roulement supérieur de la | Tous C 0014566

direction.



REMONTAGE

Normes générales pour montage et réglage de la
direction.

a) - S'assurer que les bagues des roulements a billes
soient montées sur le chassis jusqu‘a buter dans
leurs sieges; controler apres, si des roulements
sans cage sont montés, que le nombre des billes
corresponde au nombre prescrit, pour les di-
vers modeles de véhicule, sur le catalogue des

Pieces Détachées relatifs; les billes seront po-
sées sur les chemins de roulement au moyen

d'une couche de graisse.

b) - Tenir le groupe de direction et visser a la main
la douille du roulement supérieur pour la porter
en contact avec les billes, aprés, avec la clef
dentée 0014566 continuer le vissage de la
douille jusqu‘a ce que la direction puisse en-
core tourner librement sous la seule action
de son poids.

c) - Poser la rondelle d’arrét et la contre - douille,
la bloquer avec la clef dentée 0014566.

CONSEILS POUR LA POSE DU COMPTEUR - KILOME-
TRIQUE : Pour éviter les déformations du boitier du
compteur - kilométrique et la possibilité de blocage
du mécanisme du groupe qui peut en dériver, ne pas
serrer excessivement les fixages inférieurs du boitier,
ni la vis d'ancrage d’étrier - porte boitier au corps
du guidon.

Remplacement du cadran: sur les tachymétres des
Vespa 125 le remplacement du cadran demande le
déplacement de l’indicateur; pour effectuer correc-
tement cette opération, procéder de la facon suivante :

— Sortir avec soin l'indicateur pour en empécher les

JariEidétormations.

— Remplacer le cadran.

— Réinsérer |'indicateur, dirigeant la pointe vers le
grain de butée placé en égard de la lettre « 0 »
mais au dehors (pas a |'intérieur) de la graduation
du cadran; pour obténir un fixage parfait de I'in-
dicateur, le poser sur le pivot du tachymeétre cor-

respondant, et le presser avec une charge, de
5 + 10 Kilos.

— Pour porter I'indicateur dans la position définitive
(pointe au contact du pivot de butée, & l'intérieur
de la graduation du cadran) soulever soigneuse-
ment la pointe de l'indicateur méme, lui faisant
dépasser le grain de butée de facon & rétablir
I"avant - charge nécessaire.
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Pieces du chassis - Fahrgestellteile

Fig. 75

(Voir instructions aux pages suivantes)
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PROFIL DU TABLIER: Vespa 125 Mod. VNB 3, Vespa
150 Mod. VBA - VBB, Vespa G.L./VGLA - VGLB -
VLA 1.

Le montage sera effectué sur le véhicule sans guidon
sans profils ni bordures du marchepied et sans em-

bouts relatifs .
Pour poser le profil sur le tablier, procéder comme
suit :

— Enfiler la bordure dans le tablier par le haut,
faisant suivre le profil extérieur. Pour avoir un
bon accouplement se servir éventuellement d‘un
marteau en caoutchouc.

— Serrer a fond la bordure par des sangles ou cour-
roies, voir figure 75.

— Avec l'outil T. 0023590 (outil « A » de la figure)
commencer |‘enroulement par le cété supérieur
de la direction, depuis « a » jusqu’au « b » (voir
fig.). Enlever les attaches aprés (1). Continuer
I'enroulement des deux cotés jusqu’a I'attache (2).

— Enlever I'attache (2) et compléter |I'enroulement.
Si le long du bord des petits plis ou par endroits
une adhérence imparfaite au tablier se presen-
tent agir sur ces points avec le marteau en caout-
chouc et passer de nouveau |‘outil T.0023590.

— Poser les profils extérieurs, les bordures et les
embouts; en égard de ceux -ci percer le bord
du tablier pour poser les rivets.

REGLAGE DE LA SELLE: Vespa 125 Mod. VNA - VNB,
Vespa 150 Mod. VBA - VBB; Vespa G.L./VGLA -
VGLB - VLA 1.

Le ressort est adaptable au poids du conducteur; le
réglage peut se faire avec la clef «B» (outil 0020720)
selon les cas.



MISE A POINT DE LA MOTO AVANT L'EMPLOI

Terminée la revision du moteur ou les groupes du
scooter, essayé éventuellement au banc moteur et
volant, avant de livrer le véhicule au client, effec-
tuer tous les contréles et les mises a point suivantes:

N

Vérifier le serrage des boulons et des écrous.

Niveau d’huile du changement de vitesses: le
scooter debout le niveau doit toucher le trou
de remplissage sur le carter.

Amortisseurs efficients.

Absence de fuites de melange et d'huile._ -

Controle des pneus

Contréle de la position de montage du levier
du démarreur, ce levier ne doit pas cogner dans
le capot du moteur et doit avoir toute la course
nécessaire pour mettre le moteur en marche.

Efficience de l'installation électrique : c’est tres
important pour les Vespa G.S. s'assurer que
la batterie soit chargée et insérée dans |’in-
stallation.

Controle de carburation.

Freins bien réglés.

10,

Vs

12.

1 3.

- Reglage des commandes de |‘embrayage et

changement de vitesses.

- Tenue de route sans tenir les mains sur le

guidon.

Fonctionnement de |‘antivol.

Note - Nous rappelons que le dispositif ne doit
pas etre graissé en aucun cas.

Nettoyage de la moto; se servir du pétrole
pour I'extérieur du moteur; pour les piéces
vernies laver avec de |'eau et essuyer 3 la
peau de chamois; pour le réflecteur du phare
se servir d'un plumeau trés doux (ne pas

toucher avec les doigts la surface alumi-
natée).

AVIS :

Messieurs les Agents sont priés de suivre ces contrd-

les sur les scooters neufs au déballage, avant de les
livrer aux clients.
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—“ﬂ_—_—-_—_*—

Opérat. N.
(vols Hg. 79) DESCRIPTION
— Bague du roulement supérieur et infér.
(et pare poussiére) sur la direction.
1
— Bague porte rouleaux.
2 — Roulement intérieur axe de roue sur le
moyeu ; pare - poussiére.
3 — Bague porte aiguilles.
4 — Axe porte - rove
5 — Bague d’étanchéité de la douville.

6 — Douville et circlip sur le moyeu.

Véhicules auxquels se
rapporte |‘opération illustrée

Tous saut Vespa G. S.

Mod. VSB 1

G. S./VSB 1

Fig. outil

Outil dessin N.

7.001/898

Pivot @& 30

Pivot & 12

Entretoise & 30
Epaisseur 10 mm

Bout de tube @&

extérieur 45 mm

T.0022473

T.0022407

NOTES
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Roulements a billes de la direction

Fig. 74

(Voir instructions a la page suivante)



	001.jpg
	002.jpg
	003.jpg
	004.jpg
	005.jpg
	006.jpg
	007.jpg
	008.jpg
	009.jpg
	010.jpg
	011.jpg
	012.jpg
	013.jpg
	014.jpg
	015.jpg
	016.jpg
	017.jpg
	018.jpg
	019.jpg
	020.jpg
	021.jpg
	022.jpg
	023.jpg
	024.jpg
	025.jpg
	026.jpg
	027.jpg
	028.jpg
	029.jpg
	030.jpg
	031.jpg
	032.jpg
	033.jpg
	034.jpg
	035.jpg
	036.jpg
	037.jpg
	038.jpg
	039.jpg
	040.jpg
	041.jpg
	042.jpg
	043.jpg
	044.jpg
	045.jpg
	046.jpg
	047.jpg
	048.jpg
	049.jpg
	050.jpg
	051.jpg
	052.jpg
	053.jpg
	054.jpg
	055.jpg
	056.jpg
	057.jpg
	058.jpg
	059.jpg
	060.jpg
	061.jpg
	062.jpg
	063.jpg
	064.jpg
	065.jpg
	066.jpg
	067.jpg
	068.jpg
	069.jpg
	070.jpg
	071.jpg
	072.jpg
	073.jpg
	074.jpg
	075.jpg
	076.jpg
	077.jpg
	078.jpg
	079.jpg
	080.jpg
	081.jpg
	082.jpg
	083.jpg
	084.jpg
	085.jpg
	086.jpg
	087.jpg
	088.jpg
	089.jpg
	090.jpg
	091.jpg
	092.jpg
	093.jpg
	094.jpg
	095.jpg
	096.jpg
	097.jpg
	098.jpg
	099.jpg
	100.jpg
	101.jpg
	102.jpg
	103.jpg
	104.jpg
	105.jpg
	106.jpg
	107.jpg
	108.jpg
	109.jpg
	110.jpg
	111.jpg
	112.jpg
	113.jpg
	114.jpg
	115.jpg
	116.jpg
	117.jpg
	118.jpg
	119.jpg

